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Il Rinascimento della Mobilita

Pianificare armonicamente territ
e infrastrutture ik

Progetto e mobilita indotta

La mobilita graduale

Tre utili esempi

Parigi: la grande capitale che si migliora
Grand Paris, Métropole Douce
Roma: la grande capitale

che intende migliorarsi

Lavorare alla vasta scala per costruire
esperienze d'avanguardia

di ltalo Meloni
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Sistemi

Classi
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di Michela Magagﬁain
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Contesto urbano
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Edificio speciale
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di Lorenzo Giorgio
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Il trasporto delle biciclette su treni
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Il bike sharing

Il contributo della comunicazione

di Alessandro Antonini e Emilio Merlo
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L'aeroporto di Madrid-Barajas, su cui gravita-
no circa 50 milioni di passeggeri I'anno, rap-
presenta uno dei maggiori hub europei e un
nodo privilegiato di collegamento tra Europa e
America Latina.

In occasione del progetto di Rogers Stirk Har-
bour + Partners per il nuovo terminal, la capa-
cita complessiva aeroportuale & stata poten-
ziata attraverso la costruzione di due ulteriori
piste, portando a quattro il numero totale di
piste attive e permettendo cosi partenze e de-
colli simultanei per un totale di 120 ogni ora.

Il Terminal 4, la cui superficie misura circa un
milione di metri quadrati, rappresenta oggi
uno dei pit grandi terminal aeroportuali esi-
stenti, in grado di gestire 35 milioni di passeqg-
geri |'anno.

La struttura comprende due edifici, uno prin-
cipale e un edificio satellite oltre a una serie di
servizi per il parcheggio delle auto

Un efficiente sistema di connessioni assicura i
collegamenti interni: la presenza di varie sta-
zioni metropolitane all'interno dell'aeroporto
€ integrata da un servizio gratuito di navette
che connettono il nuovo terminal con quelli
esistenti; I'edificio principale e I'edificio satel-
lite del Terminal 4 sono tra loro collegati da un
treno elettrico sotterraneo senza conduttore:
la dinamicita del complesso é altresi garantita
dalla presenza di sistemi automatici di smista
mento bagagli

Nell'aeroporto sono presenti sette parcheqgi
pubblici per auto, sia a breve termine sia a
lungo termine; i parcheggi per soste a lungo
termine sono dotati di servizi di autobus per
la connessione ai vari terminal; la disponibilita
totale e di circa 17.000 posti auto, cui si ag-
giungono due parcheggi VIP e un parcheggio
per motociclette.

Il progetto del Terminal 4 ha altresi previsto
una nuova stazione ferroviaria e un'ulteriore
stazione della metropolitana, al fine di garan-
tire la qualita e I'efficienza del sistema dei tra-
sporti

Nonostante |a buona dotazione di posti auto
per Il trasporto su mezzo privato, infatti, il tra-
sporto pubblico, da e verso la citta, garantisce
un sistema di accessibilita completo ed effi
clente, permettendo una connessione veloce
con Il centro di Madrid

Il Terminal 4 dell’Areoporto di Barajas
di Alessandra Terenzi

© ESTUCIO LAVELA

L'azienda municipale dei trasporti di Madrid
gestisce servizi giornalieri per il collegamen-
to tra I'aeroporto e il centro citta tramite auy-
tobus ordinari; un autobus espresso (Airport
Express) garantisce la connessione 24 ore su
24 con un servizio diretto che prevede solo
tre fermate dopo I'aeroporto, inclusa quella
presso la stazione centrale dei treni di Madrig.
Questi autobus, che fermano ai terminal T1,
T2 e T4, passano ogni 13 minuti durante i
giorno e ogni 35 minuti durante la notte, con-
nettendosi con tutte le linee di autobus nottur
ni della citta; il viaggio dura circa 40 minuti e il
biglietto costa 2 euro

Per quanto riguarda Ia connessione tramite
metropolitana, I'aeroporto di Madrid e dota
to di due stazioni, quella gia esistente presso
Il Terminal 2 e quella di recente realizz

. 3 azione
50 il nuovo terminal

Figg. 134- 139

Rogers Stirk Harbour +
Partner e Estudio Lameia,
Nueva Terminal, Asroporio
di Madrid-Barajas, Madid,
Spagna, 1998-2005
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| treni, offrendo un servizio dalle 06:00 del
mattino fino alle 2:00 di notte, partono ogni 5
minuti  raggiungono il cuore di Madrid con un
tempo di percorrenza di soli 12 minuti.
L'efficiente integrazione del sistema di mobili-
ta da e verso I'aeroporto con la rete di traspor-
to pubblico urbano include anche una serie di
agevolazioni; tra queste, la possibilita di ac-
quistare un biglietto valido sia per la metropo-
litana sia per gli autobus urbani, con il quale &
possible effettuare un totale di dieci viaggi a
un prezzo molto competitivo.

1 sistena di accessibilita all*aeroporto garanti-
sce dungue un servizio economico, frequente
e anche capillare in guanto, in pochi minuti,
con la linea metropolitana, connette I'aeropor-
to a qualsiasi parte della citta, alla linea fer-
roviaria dell'alta velocita e alle stazioni ferro-
viarie suburbane, caratterizzando I'aeroporto
internazionale di Madrid come un efficiente
e dinamico nodo di interscambio tra diverse
modalita di trasporto pubblico
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L'Almanacco dell’Architetto si pone come obiettivo quello di affrontare la sfida
dell'architettura contemporanea legata ai grandi temi della sostenibilita, della fragilita
della terra e della leggerezza. L'opera & strutturata in nove sezioni che abbracciano
progressivamente e idealmente tutte le fasi della costruzione di un edificio: partendo
dalla fondazione, la struttura in elevazione, l'involucro, la copertura, I'ambiente
interno, gli impianti, fino all'ambiente esterno, in termini di paesaggio e di spazio
urbano. Una ricca selezione di progetti di architettura contemporanea approfondisce
e accompagna ciascuna sezione dell’Almanacco.

Sono coinvolti un gruppo di architetti e ingegneri le cui voci, in modo corale,
esprimono un punto di vista tendenzioso e deliberatamente di parte sull'architettura:
Giovanni Calabresi, Lorenzo Jurina, Marco Sala, Massimo Majowiecki, Gianni Ottolini,
Federico Butera, Giovanni Scudo, Fabio Casiroli, Federico Bucci.
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