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Obiettivi del Seminario

| recupero/adeguamento dei sistemi di trasporto
piani di sviluppo delle aree rurali;

i modelli di sviluppo integrato e sostenibile;

i programmi operativi regionali;

le politiche urbane

il progetto del territorio

Obiettivi a livello internazionale

Metodologia Elaborati

Analizare  le  politiche  Casi studio, banca dati, articoli su riviste di settore
nazionali attuate dai differenti  (Strade & Autosirade, LeStrade)

Paesi per quanto riguarda la =

manutenzione efo lo sviluppo
della rete secondaria:
- aspetti istituzionali, problemi

-
e SR & |
manutenzione ordinaria e - -
straordinaria

- sicurezza e incidentali

WORLD ROAD
ASSOCIATION
MONDIALE

Roma, 16-17 /05/2013
2.5 Réseaux de routes rurales et accessibilité

Théme et enjeux du Comité Technique 2.5.1

Paola Villani - CT2.5 AIPCR

WORLD ROAD
Routes Rurales et accessibilité en zone rurale (4o
Networks of rural roads and accessibility to
rural areas / Sistemas de carreteras rurales y
accesibilidad a las zonas rurales

Théme et enjeux du Comité Technique 25.1

Issue 2.5.1 Les politiques nationales pour des systémes durables
de routes rurales / National policies for sustainable accessibili
to rural areas / Las politicas nacionales para la accesibilidad de
las carreteras rurales

Strategies

Analyze the national policies implemented in different countries for the
development and maintenance of the rural roads systems focusing on
institutional aspects, decentralization issues and funding mechanisms.

Outputs.
Report presenting a benchmark of the national policies, achievements,
issues and for decisions makers and other

Routes Rurales et accessibilité en zone rurale m?a
Networks of rural roads and acces: ty to Q U
rural areas / Sistemas de carreteras rurales y
accesibilidad a las zonas rurales

Théme et enjeux du Comité Technique 252

Issue 2.5.2 : Gestion de la conservation et de I'amélioration des

routes rurales / Management of rural road planning, improvement

and maintenance / Gestion de conservacion y mejora de

carreteras rurales

Strategies

Over the past decade a number of initiatives have been launched to

promote the development of micro-enterprises and involve  local
it ion and in the of

and improvements to rural roads. Based on country case studies,
review the evolution over time, lessons learned and identify conditions
for success and difficulties for different geographical and  socio-
economic contexts.

Outputs
Beoan

Routes Rurales et accessibilité en zone rurale
Networks of rural roads and accessibility to
rural areas / Sistemas de carreteras rurales y
accesibilidad a las zonas rurales

Théme et enjeux du Comité Technique 2.3

Issue 2.5.3 Favoriser I'entretien durable des systémes de routes
rurales / Promoting sustainable maintenance of rural road
systems / Promover el mantenimiento sostenible de los sistemas
de carreteras rurales

Strategies
From case studies highlight the socioeconomic and financial
of rural roads and

to rural areas.

Outputs
Report for the attention of politicians and decision makers.

WORDAWY

o
‘Théme ot enieux du Comité Technique 251 Gl ?

Programme de travail / Working programme | Programa de trabajo

25,1 Enjoux /Issue / Cuestion

1 Recueil de politiques nationales des routes rurales / Collation of National Policies for rural
roads / Recoleccion de politicas nacionales sobre caminos rurales

2 Ressortir les aspects institutionnels / Point out the institutional aspects/ Aspectos
institucionales.

3 Enjeux de la decentralisation / lssues of decentralization / Problomas para la
descentralizacion
30 Formes. Ways F

4

Policies ison / Politi

6 Formulation des recommandations | Recomendations formulation / Formulacién de
recomendaciones.

Programme de travail / Working programme | Programa de trabajo
2.5.2 Enjoux /Issue | Cuestion

Recensement des cas d'études des pays (micro-entreprises et participation des communautés
bénéficiaires) / Collation of case studies from different countries (micro-entreprises and comunity
participation) / Recopilacion de casos de estudio de diferentes paises (microempresas y
participacion comunitaria)

2 Exploitation du contenu des cas d'etude |/ Utilization of the information from the case studies /
Utilizacion de Ia informacion de cada caso ostudiado

3 Dégagement des points forts et faibles des cas d'études / Point out the strongth and weakness of
y

et ique / Soci e and

4 Impacts économique, financis

5 Formulation des recommandations | Recomendations formulation | Formulacion do
recomendaciones.
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‘Théme ot enieux du Comité Technique 253

Programme de travail / Working programme | Programa de trabajo

253 Enjoux 50 | Cusstion
4 Enumération des cas d études  List of case studies / Enumeracion de casos de estucio
Wéthodes de receuil de Tinformation | Methods o get the information | Metodos de recolctar informacion
auestionaire / survey | encussta.

2 Consistance do Tentretien réalisé (indicateurs) | Consistance of maintenance (indicators) / Consistencia del
mantenimiento (ndicadores)

thods of gating informacién
Information’ rocusillie auprés des. administrations routéres. ruraies | Information recolved from s rosds
administrations  informacién rocogida do las administraciones do carrteras rurales

Définition des indicateurs d'accessi
accesibidad

ihodes da recuel de information / Methods to get he information | Metodos de recolectar nformacién
questionalre / survey | encuesta

16 1 Accessibilty indicators definitons | Definicion do indicadores do

4 Mécanismos do fivancement f Financial mechanisms | Mecanismos do financiacién

Ressortr lo résultat do Tontroion / Point out the rosults of the maintenance | Idontifcar of rosultado del

alyse | Analysing methods | Motodo do analiss
Analyse de 1, ‘Analyze of 1,2 and Lanalsis de 1.2y

+ socio-sconomique et environnemental | Socislsconomic and enviromental impct | Impacto socio-
econémico y medioamblental

& Rapport ontro résuta Rlatonsip ]
resutado | Etuds comparaive (pa uniquement scononique mais ussion ermes d sccsssbil) | comparaive
i Seo 25 dcces h 0o solo on té conémicos sing
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Théme et enjeus d Comé Technique 25.1

Programme de travail | Working programme | Programa de trabajo

251 Enjeux I Issue | Cuestion

1 Recueil de politiques nationales des routes rurales /

Collation of National Policies for rural roads /
i de liti i sobre i

rurales

Donnés / data / datos

e iation / b

king / analisis

fonds des routes rurales dédié / dedicated rural road
fund / fondo destinado a los caminos rurales

Théme et enjeux du Comité Techniaue 251

Programme de travail / Working programme / Programa de trabajo

251 Enjeux | Issue | Cuestion

2 Ressortir les aspects institutionnels / Point out the

option minimale (option qui lavonse ramélioration des
tot des neuve) /
do-mini i (ma option of ing existing
i instead of i 1 opcién
minima (aquella que fomenta la mejora e las infraestructuras
frente a la construccion de nuevas i

durable /
sostenible

Théme et enjeux du Comité Techniaue 251

Programme de travail / Working programme / Programa de trabajo

25,1 Enjeux /Issue | Cuestion

3 Enjeux de la decentralisation | Issues of decentralization / Problemas para la
descentralizacion
3b Formes Ways Formas de

efficience de la decentralisation qui permet d'obtenir les plus grands.
avantages possibles avec les ressources utilisées / decentralization
efficiency, the extent to which an economic action produces the
maximum possible benefits achievable with the resources used
Idescentralizacion y eficacia economica, uso de fondos eficaz

investissement Euro/km / investment USD/km / inversion USD/km

Théme et eneux du Comité Tochniaue 251
Programme de travail / Working programme | Programa de trabajo

25,1 Enjoux /Issue / Cuestion

4 M i de I'F
/ Mecanismos de financiamiento

investissements acceptés des dépenses immédiates ou prochaines en vue
d'obtenir des avantages échelonnés dans le temps / investment, expenditure now
or in the near future, in order to obtain benefits spread over time / inversion
inmediata o muy proxima para obtener beneficios repartidos en el tiempo
mesures d'efficacité / measure of effectiveness/ medida de eficacia
tarifation routiére / charging for road use / tarificacién vial

péage fictif / shadow toll / peaje en sombra

Programme de travail | Working programme / Programa de trabsjo
251 Enjoux / Issue / Cuestion
5 Comparaison des politiques Policies comparaison  Politcas comparativas
colt d'opportunité des investissements dans le reseau
des routes rurales: ce cout d'opportunité se calcule en
ion des autres uti il du capital ou
par référence dans le contexte économique /
opportunity cost of investments for rural roads: these
benefits might be assessed by looking at alternative
uses of the capital, or by reference acl
economy / coste de oportunidad de inversion:
beneficios dejados de percibir pueden estimarse a
través de los posibles usos alternativos del capital, o
por referencia en la economia general.

Théme et eneux du Comité Tochniaus 251

Programme de travail / Working programme | Programa de trabajo

2.5.1 Enjoux /Issue / Cuestion

politiques /P 2
Indicateurs de performance, extrant et effet direct (ponts
construits, chaussées revétues ou remises en état,
chaussées neuves, prix’km) / performance indicators,
output (number of bridges, sealed or rehabilitated
pavements newly constructed roads, preice/km) /

de de los
puentes sellado o rehabilitacion de pavimentos,
caminos de nueva construccion, precio/km)
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Programme de travail | Working programme / Programa de trabajo

2.5.1 Enjoux /Issue / Cuestion

6 Formulation des recommandations / Recomendations formulation / Formulacion de
recomendaciones

coit d'exploitation, ensemble des dépenses (incluant I'entretien

ordinaire) qui permettent d'utiliser le reseau des routes rurales /
perating cost, all i including ordinary mai

which are necessary for the functioning of the rural road network /

coste de explotacion, todos los gastos (incluso la conservacion de

rutina y la gran conservacion) necesarios para la red de caminos

rurales

Programme de travail / Working programme | Programa de trabajo
251 Enjoux | Issue | Cuestion

6 Formulation des recommandations / Recomendations formulation / Formulacion de
recomendaciones.

efficience technique (coits d'entretien et de construction par km ) /
technical efficiency ( mai and ion costs per km) /
eficiencia técnica (mantenimiento y los costes por kilometro)

colt d’entretien sur toute la durée / maintenance life cycle cost / coste de
mantenimiento para ciclo de vida

Questionnaire « montant de
contrats de routes » /

roads
contracts amount” . =

Cuestionario "costos de 2
contratos de caminos” iz

ITALIA
Questionnaire « montant de contrats de routes » /
Questionnaire "roads contracts amount” /

Cuestionario "costos de contratos de caminos”

0,00001 % PIB/GDP = —

[ = oo
s consieelon,  Cincacion et Inversién por ecucion de los
i) %o rabajos
[Appali> 150000 sura (anna 2010) oo suraen

s [utosac

e[ 252 2410365388 on
Rogon Stade Regionait 153455.477 55360
Pravince trade provincii 757.904450 oS

rade comunali sxtraurbang
ComuniStrads comunaliurbane o283 2497098008 22m

Le financement des routes / the roads financing / Ia financiacién de carreteras

- La construction et I'entretien des infrastructures rurales
n'est pas suffisante si le travail effectué n'est pas de
bonne qualité, en effet, les dégats de zone (glissements de
terrain) seront plus graves / The construction and
maintenance of rural infrastructure is not su nt if the
work done is not of good quality, indeed. the area damage

i will be more No es sufici siel
trabajo realizado no es de buena calidad, hecho de la
construccién y mantenimiento de la infraestructura rural
el dafio de area i i ) sera mas r

Le financement des routes / the roads financing / la financiacion de carreteras

- les colts de maintenance de ces infrastructures, aussi
bien que les colts de gestion sont la plupart du temps
trop élevés pour les populations rurales / The
maintenance cost of these infrastructures, as well as
management costs are mostly too high for rural
populations / El costo de mantenimiento de estas
infraestructuras, asi como los costos de administracion
en su mayoria son i altos para poblaci
rurales

Colts d'entretien des routes rurales / rural roads maintenance costs /
costos de mantenimiento de los caminos rurales

aux codts de entretien courant s'ajoutent les codts de
conservation pour les poids lourds / In addition to
ordinary conservation costs costs to the weight of heavy
goods vehicles / a los costos de conservacion ordinaria
se suman los costos para el peso de los vehiculos de
carga.

Le financement des routes / the roads financing / Ia financiacién de carreteras

aux colts de entretien courant s'ajoutent ceux pour les
catastrophes risque hy i i i
glissements de terrain / routine maintenance costs plus
those for natural disasters, hydrological risk, floods,
landslides/ a los costos de conservacion ordinaria se
suman los costos para riesgo hidrolégico, catastrofes
naturales, derrumbes, inundaciones

Les plus grands et relativement récents dégats qui ont touchés
directement les routes rurales vient du changement climatique, qui
est mise en évidence les dommages causés sur l'infrastructure
routiéres en raison de fortes pluies qui ont eu lieu principalement
dans les 15 derniéres années.

The greatest and relatively recent damage that directly affects rural
roads comes from climate change, which is evidenced on the
damages caused on the road infrastructure due to heavy rain
events that have been going on mainly in the last 15 years.
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Entretien _extraordinaire, toutes les opérations
nécessaires pour restituer a la route son état initial
lorsque des dommages ont été causés soit par des
facteurs ou des phénomeénes imprévisibles, soit par
une absence anormale d'entretien / extraordinary
maintenance, all the op i quil for ing a
road to its ial state when damage has been caused
either by unforeseeable factors and phenomena or by
an abnormal lack of maintenance / conservacién
extraordinaria, todas las operaciones necesarias para
restituir la carretera a su estado inicial, reparando los
dafios causados, bien por factores o fenémenos
imprevisibles, bien por falta de una conservacion
adecuada.

2. Glissements de terrain et réseau routiere / Landslides and road network /

Deslizamientos de tierra y red nacional

2. Routes rurales et glissements de terrain / Rural roads and landslides /

Deslizamientos de tierray red rural

2. Routes rurales et glissements de terrain / Rural roads and landslides /
Deslizamientos de tierra y red rural

2. Routes rurales et glissements de terrain / Rural roads and landslides /

2. Routes rurales et glissements de terrain / Rural roads and landslides /

2. Routes rurales et glissements de terrain / Rural roads and landslides /

Deslizamientos de tierra y red rural

Routes rurales et glissements de terrain: codts directs et indirects / Rural
roads and landslides: direct and indirect costs / Deslizamientos de tierra y

red rural: costos directos e indirectos
Zone de « Grand risque hydrogéologique »

“Greater potential hydro-geologi
Zonas de "mayor potencial riesgo

| risk" zones; | 29517 km2 (9,8% sup.)

ogeoldgic

15.738 km2 landslides / para deslizamientos de tierra

12.263 km2 floods/ para inundaciones

1.516 km2 avalanches / para avalancha

6.633 municipalities / municipios, 81,9% de municipios italianos.

Thémes

- la sécurité routiére

- la gestion technique

- le financement des routes
- l'entretien des routes

- labonne gouverance v

Thémes mis en evidence.
Absence ou nsuffisance do ressources firancides; AGEPAR

(adre nstitonne dos routs rursles non ciaifomont défini,  Membr Esuiries

Dysfoncionnement de ceriains organes de gestion

Ne pas moderniser les réseaux routiers équivaut a un
perte idé pour I'é ie des Pays: une
bonne route réduit dans de grandes proportiones le prix

du transport.
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AFRICA Highways.

vsion
Pour créer une systéme de transport
d, cortifiée, officace,

=

ey

To creats an harmonized, sicurs,
offoctive, officint and sustainable
road ransport systom at
reasonable cost.

S’il était possibile que le Finances Publiques des
i Pays se rendi compte du i que
représente un mauvais réseau routier, elles seraient plus aved)
généreuses dans les investissement nécessaires a sa ~Rural Roads: 431.185 km (5.0 %
modernisation. S - ;Liﬂ;ﬂ,.‘mmmw.mm.

Total: 932.207 k (13 6% paved )
—Main Roads: 501.022 km (21.0%

[Reseau secondaire en ltalie, [Reseau secondaire en ltalie,
quelques exemple: = quelques exemples |

SP 39 provincia di Massa
Carrara e SP20 Parma

[Reseau secondaire en ltalie,
quelques exemples

SP 25 Provincia di Pamm

Regolamoniod Atuazions NG 45
Fia 21 A 92
Banchin edvcle

IReseal

[Reseau secondaire en ltalie, 3 u secondaire en Ital ondaire en ltalie,

quelques exemples | Forl L quelques exemples | quelques exemples

Via Fossanuova, Padule ~ Faltognano -
Provincia di Lucca Provincia

Via Pulica
San Donato a
Provincia




Reseau

ondaire en ltalie,
quelques exemple:

Diramazione della SP334
Giovo - Provincia di Savona

En absence totale
d'entretien... combien
de temp la nature efface
complétement une
route? Trente ans
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quelques exemples

Strada hungo il T :
Provincia Verbane Cusio Ossola

ondaire en ltalie,
quelques exemple:

Via Bugella, Provincia Verbano
Cusio Ossola

Une défaillance du substrat
aprés seulement quelques
mois ...

Pourcentage du réseau secondaire: 72,4%
Types de routes et le pourcentage sur I'ensemble du réseau

D Autostrade
OStrade statali
DOStrade Regionali
WStrade provinciali
OStrade comunali
BStrade comunali

extraurbane
BStrade vicinali

Pourcentage du réseau secondaire: 48,6%|
Types de routes et le pourcentage sur I'ensemble du réseau

BAutostrade  Autopistas de pesle
Strade statal | Autovias ()

DStrade Regionali | Careteras do
doble calzada

BSuads provincial ed altre
extraurbane |Resto do la rod

Strade comunallubane /Redo a
cargo do a Diputaciones y cabldos

BStrade comunallextraurbane |

argo de o
Diputaciones y cabldos
BSurade vicnal | Canadas Resles y
Vias pocuarias

1V e

o copciad (s o s, gt s y ot
i e o o, PARC. oo 1 storio o Expas 210, L s o carers dograncopcs, 201]

Pourcentage du réseau secondaire: 48,6%

Red s cargo doT Esnds
oo do ok Ao ()| CETEEEE 40008 6t Ot carctos
2 7 77 5 7
[utopistas e pesie Autovas () Cameloas 90655 |cotodelared | Oras careteras
71 £ ki 67516 o707

Red a cargo de la Diputaciones y cabildos.

|Autopistas de peaje | Autovas (')

Canetoras 02 08 Resto gelared | Otas carrteres

247.708 71273

[Cafiadas Reales
v vias pecuarias

125,000

Vi g ran g it dopf, st e y stvss
oo

Types de routes et le pourcentage sur I'ensemble du réseau

 Autostrade | Autoroutes

0 Strade statali | Routes
nati

B Strade Dipartimentali Routes
départementales

B Strade comunali urbane / Route

B Strade comunali extraurbane |
Routes rase campagne

B Strade vicinali / Chemins ruraux

Types de routes et le pourcentage sur I'ensemble du réseau
ALLEMAGNE

0 Autostrade / Autobahnen

B strade pr
Landoss

ario del Land |
1.Ordnung

B Altre strade /Landesstraien 2.
Ordnung o Krelsstragen

Strade comunali/
Gemeindestraien

Types de routes et le pourcentage sur I'ensemble du réseau

DAutostrade | National Highway
Systom
S

strade rete secondaria |
aved - Low and intermediate
typ

BAltre strade non classificate |
‘Secondary roads.

BAltre strade / Unpaved public and
nonpublic roadways
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Types de routes et le pourcentage sur I'ensemble du réseau
Etats-Unis

BAutostrade | Interstates network
(National Highway System)

DStrade statall/ United States
Numbered Highways (National
Highway Sy:

primaria /Paved

BAltre strade rete secondaria |
aved - Low and intermediate

BAltre strade non classificate |
econdary roads

mAlre strade / Unpaved public and
nonpublic roadways.

WStrado vicinali / Bureau of Land
Management Roads

ITALIA aonozoor |
)

(o ok

SPAGNA anno 2010

(o k) ot

FRANCIA ree wwesoreld wbone  Rout s exrursane | Routes | S cnwmins

|anno 2007 fwirt k) [ratoroues wntales  millew urbaine  raw campagne. e
e ,e——, was

GERMANIA e e sy s e

A Rete amno 2010

(vt k) 0 s “

CINA Reto anno 2010 | weone ghmay 2<%
(vaorin k) e

=0
compiesstvalmi g, . m autostrade e
s orim oo Sto | Papotrions sl o 100
abiani
=T 38720 51,850,000 06 0. Le pourcentage du [ICETIETUEETE T
e wrbane o4 [Suparticl 0 S X e [EAPPSTeT rescau secondaire
abella ewsoimane " temonal Sato [Poposcions — 301,340 5561900 o4 00 (autoroutes) sur  [EETAR AT
pavimentaio s 0 smeers e 05 o anae et e
non pavimentate) o006t | iasaris o a0 oy
n seau
s stason0 p
028200 sor2 o1.528.000 61 i
s sk st i b Germania 8,00 92,00
asan.109 smeers  woives 3 o Francia 1,97 98,03
2000000 aseset ez s oz Spagna 158 0847
Italia 3,04 96,96
USA 3,95 96,05
CINA 4,69 95,31
études de cas
Ghana
Thémes Thémes Zambia
- la sécurité routiére ~la bonne gouvernance Thailandia
South Africa (KwaZulu-Natal )
Cas d 'études Uganda
Espagne  France Allemande

E:
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Uganda

e incoming lleso

ciefy setted i he plain. Wih the ialand beig lss fore than the
5e 10 specialze n alernative ncome-

generating actvies

1o farming such a5 boer browing and biycl Lansport services. The

Teso were known for el experse in hese areas, and as efugees,

s knowlodgo was a comparaive advaniage t be exploted i

making a wing.

Wiale toun i the tri largest in Ugarca with 53,600 nhabitants.

areas, Lo, centers with 2 minmum of 3,000 habianis. Thi
confoms cosely to natonal estimates showing that o 10 percent
of the Ugandan peope e n urban areas.

Uganda

I rural areas, women aro primariy responsi
tasks in and sround the villag, such 35 wa

forthe lfesustaining transport
 firewood collecton. The

o the hame,
and, during harvest periods, they contribute signifcantly to bringing in the
crops from the flelds. In addiion, they are responsible for grinding, which

ing mil. Whon an area i hilly or mountainous, the actvities

o usod for are moro lmited, Wator is commonly located
down in a valley whilo tho sottiaments aro up on a idge. Firowood

insence of proper footpaths makes it dificut to pass. Morcover, crop.

(iv) improvements of roads and footpaths.

Uganda

Analyse et commentaires

Peut-étre que toutes ces méthodes sont
incorrects. Tout au long de I'histoire, on
toujours prévu les routes sur la base des
besoins de mobilité. Les besoins liés a des
raisons économiques, mais pas
exclusivement a 'economie.

Aujou en présence d'une crise mondiale, la question se pose de
savoir s'il est préférable de construire quelques kilométres d'autoroutes ou
de maintenir en parfait état ce qui existe, batir de nouvelles voies qui
ermettent de se déplacer d'un endroit & I'autre a tout moment du jour ou
de nuit.

Routes toutes saisons (all season) mais aussi routes toutes les heures.

En Afrique il faut construire des nouvelles routes mais aussi de réduire les
accidents sur les routes, et il est nécessaire d'avoir des «rues éclairées»,
car il y a de nombreux piétons et beaucoup des cyclistes.

Les participants du Groupe Expérimental
de I’Afrique Francophone = AGEPAR
constatent que

- les Routes Rurales occupent un role trés
important dans le réseau routier de toutes
les Pays

- les Routes Rurales jouent un role
important dans la vie socio-économique
des Etats

Une nouvelle approche en matiére de financement et de
gestion de I'entretien des routes rurales est nécessaire.
L’objectif stratégique devrait miser sur la participation
des divers niveaux de gouvernement et différents
teur ;o la inati et lintégrati sont
nécessaires afin de mettre en ceuvre des initiatives
financiéres précises visant a assurer la planification de
I'entretien des routes (et, ol soient présentes, des
pentes), entretien préventif et a long terme. Cette
coordination doit donc comprendre des directives
accordant la priorit¢ au réaménagement des
infrastructures routiéres actuelles, au renforcement et a
la protection des routes rurales contre les agents
i et le fil durable.

La inversion en infraestructura de transporte representa
mejora social y productiva al mismo tiempo.

Se dard énfasis a la interconexion de dreas productivas,
continuar con el mejoramiento de la. infraestructura  vial
que garantice la transitabilidad permanente en los caminos
rurales y carreteras del pais, mantenimiento oportuno
de  las carreteras, evitando el deterioro prematuro de las
mismas através de la cjecucion de proyectos de
construccion _y rehabilitacion de carreteras.

Plan Nacional de Desarrollo
Humano
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Participantes:

*Seleccion
*Formulacion
+Ejecuc dn

oy,

I
Objectr

Promouvoir le développement et le bien-

&tre humain dans les zones urbaines et

rurales.

Face a limpact du changement climatique

et son impact sur linfrastructure.

Réduire les taux d'accidents, de déces et

de dégats.

Promouvoir le commerce international et

domestique.

==

SELECTION pour les routes.

(CRITERIA)

Dans tout Fensemble des population

types de route production

La demande des Producteurs pauvrete

La demande des tourisme

gouvernements locaux ou ::::::':;‘:

o ecivites ocaes la circulation piétonniére
ys du réseau routier Goologiaue

Plan National des Transports Evaluation économique

(indicateurs: VAN, TIR)

g

REPUBLICA DE NICARAGUA

Ministerio de Transporte e Infraestructura
[METHODOLOGIE et PRIORITES |

Dans tout Pensemble des creRa

types de route. n

La demande des Producteurs. ”"::"‘"0"

La deman paurete
gouvernements locaux ou Souveraineté
des collectivités locales i
Réseau routier du Pays circulation piéton:
Plan National des Transports écologique

Evaluation économique
(indicateurs: VAN, TIR)

PROYECTOS EN EJECUCION
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Reparacién Caminos, Tramo: Escuela Agrai
- Miraflores

Reparacion Caminos, Tramo: Acceso a la Reparacién Caminos, Tramo: Empedrado Wisqu
Comunidad La Tunosa

DURANTE, est. 184500

woirae eeutias.
Pt

DESPUES, o5t 184500 DESPUES, ot 00400
DESPUES, st 21600

Obiettivi a livello nazionale

CT 2.5 Strade locali extraurbane e accessibilita alla viabilita minore

[l Censimento delle strade locali extraurbane .c.re.

[ Vulnerabilita della rete
- rischio idrogeologico e rete viabilistica nazionale
- rischi connessi al tran: i merci pericolose. Acces:

incidenti sulla rete i ilta enti proprietari Comitato Tecnico Nazionale

Gestione e manutenzione della rete TC 2.5 Strade locali extraurbane e accessibilita alla viabilita minore

Anal

Comparazione Piani Sviluppo Rurale e costi sostenuti per le
infrastrutture stradali

Pre: territoriali e manutenzione della viabi
mobilita lenta )

minore (reti di

H Censimento delle strade locali extraurbane (s c.r e et minore non ciassifcass) 4 Censimento delle strade locali extraurbane (e c.r e et minore non csssiticats) 2 4 Censimento delle strade locali extraurbane | ete minore non

~Non & disponibile il dato relativo allestensione

Censimento i fase di attuazione:

complessiva_della rete o analisi _puntuali in Lombardia, nei 368 Comuni appartenenti Gomitato Tecnico Nazionale
0 v v o [ v 7 trano significative differenze (caso studio: aile Comunits Montane, e
p—y na di Lucca) cosi ripartite per classi di transitabilita ——

e - -
e - non si hanno dati relativi alla qualita del s ot e s e e
manto stradale

vt I

-non sono noti quanti siano a livello nazionale i
km di strade non - Dato disponibile
solo per alcune

- Gtz e 8 s 1y s o

Lanalisi ¢ stata svolta per il territorio della Piana di Lucca (Lucca, Capannori,

s aa, Porcari, ltopascio) quanto di Google Earth.
s ~

Incrociando i dati sono state riscontrate differenze significative: sono stati stralciati
oltre 40 km di strade e sono stati aggiunti oltre 260 km di strade assenti nella
cartografia in scala 1:10.000.

Py

stituire Iestesa complessiva della rete - valutarne il
- fornire indicazioni di gestione e manutenzione

11
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Censimento delle strade locali extraurbane (a: .o e minoronon cissitcatal. 4
Vulnerabilita della rete
Rischi connessi al transito di merci pericolose. Accessibi

e logistica

Censimento delle strade locali extraurbane ca.c. v« tsminoronon cissitcaa)
Vulnerabilita della rete
Rischio e rete ional

1 dissesti lungo le strade minori determinano o
costidiret ed indirett assa rlevanti lo aroe.

a *potenziale rischio idrogeologico pit alto”
rappresentano circa 29.517 kma (owvero |
9.8% della superficie nazionale), di questi
15.7 o interessali da frane,
12.263 kmq da alluvioni

1516 kmg da fenomen valanghivi

Queste problematiche _interessano 6,633
‘comuni, par all81,9 % dei Comuni Haliani

Grafo Teleatlas 2012
520000 km

sorstopoper perAador 014
e ot e | Sosan 71080314

Analisi degli incidenti stradali sulle strade
appartenenti alla rete secondaria

Analisi dei dati di incidentalita ISTAT 2008 - 2009 - 2010 - 2011 - 2012

- Enti Locali (analisi per Province e Regioni),
- caso studio Provincia di Salerno (incidenti e flussi veicolari )

-tipologia della strada (strade statali, regionali, provinciali, comunali extraurbane),

- circostanze e cause, isti strada Normativa,

[ Analisi incidenti sulla rete enti

Gestione e manutenzione della rete

1]

P, . Mrtines Arquios “Soluzioni per
Siade in ambis terforial protet”
stradesAutostrade n.4 Magglo/Glugno 2013,

199 anno XViL, Edi-Com, Milano

CONSERVACIGN OPORTUNA

Lo e 4 s st s b B i O et

Bl —

Comparazione Piani Sviluppo Rurale e costi sostenuti
per le infrastrutture stradali

er la
-messa in sicurezza e ricadute economiche e sociali sui territori attraversati
- contributi erogati per la vi minore  opere connesse

e
A
W
Viaits Agro Svo pastorae
(meuiotarobosco)

Presidi territoriali e manutenzione della viabilita minore

Manutenzione della viabilita di addZicne s
R
Rt ot s oot o e cion

Obiettivi del Seminario
in/ffra/lSTRUTTURE

le politiche urbane

il progetto del territorio

Transport et durable: analyse

Temps de voyage
Accessibilité et attractivité
Frais de voyage

N seromposa
Occupation des espaces frsem et

Coitts relatifs aux accidents T (J
Coiits de I'agglomération b Xl

Perte de compé!
“zone urbaine”

Perte d'attractivité
PI

énomenes de
Augmentation de délocalisation de
la congestion logements

Augmentation de la
ilité motorisée

La soutenabilité de I mobilité

lurbaine

Les infrastructures de transport et la localisation des activités

Corrélation espace / temps et choix modal

cad

it

Congesion &
H

Temp

E

I Rodrigue, Urban Transportation, Dept.

Cas meilleur

"

Ville dense Ville étalé
Utilisation du territoire

té de Ia mobilité ﬁ

Poltscrico  HLANO
paco e @poimi




Inquinamento: ancora qualche dato

NO, a Milano, dat relaivi al periodo 8103/05 - 17/03/05,
g/me Milano Viale Liguria

0, - Massima media oraria

H

Sogis @ Asisme

H

Concentrazione (wafm )
s 88 8888

s W e mes | e We | EAD W3 Te3

5 o

della mobilita urbana: i dati sulle
inanti
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La domanda di spostamento nell’arco temporale
Fare

[ Parma 1 i vlcotars s prnipall sat st |

Distribuzione flussi veicolari (somma punti rilevati)

7.000

%, Plicnico d MILANO.
el Mty

Quale sara il trend?

Diminuzione dei veicoli in
circolazione in ambito urbano

Maggiori rischi per
'utenza debole

[ Sostenibilita della mobilita urbana

Aumentare i livelli di sicurezza del trasporto e della circolazione stradale

se fosse fortemente sostenuta la mobilita
molti i i con altre

modalita
5 e

Aumentare i livelli di sicurezza del trasporto e della circolazione stradale

T =
LBV o gii incidentr Stradali per anno:
8.000 morti
20.000 invalidi  (stima di massima Isttuto Superiore Sanita)
150.000 ricoverati
600.000 controlli al Pronto Soccorso a seguito di incidenti stradali

5 et

Cosa chiedono le aziende? Una maggiore “qual
dell’ambito urbano”

5% Nestls

Nestié Italiana é presente con oltre 70
marchi. Tra i pid famosi: Nesté, Perugina,
Motta, Tartufone, Alemagna, Baci Perugina,
Ore Liete, KitKat, Smarties, Polo, Fruit Joy,
Rossana, La Cremeria, Antica Gelateria del
Corso, Nesté Prima Infanzia, Nidina, Mio,
LC1, Fruttolo, Nescafé, Nesqui, Orzoro,
Buitoni, Maggi, Le Rasagnole, Valle degli
Orti, Cheerios, Fitness, Fibre1, Buiton

Cindustia aimentare rappresents un mercato globsle di 3500 milardi i dollar, Nesté ne
rappresenta il 2%. Suddiviso per gruppi di prodotto, il faturato di Nesté risuta composto dal
26% bovande, 26% prodott a base di ltt, prodott per Finfanzia, gelati, 18% prodoti culinar o
pitt pronti, 12% prodott dolciri, 12% petcare e 6% prodottifarmaceutic. Nel mondo Il gruppo.
Nestié ha un organico di 254.199 dipendenti dislocati prossao pis i 500 sedi in 85 Paesi. Nl 2002
i atturato globale ha toccato quota 60,6 milarc di Euro, con un utile d esercizio di 51 millrdi
i Euro. 11 Gruppo Nesté in ltala vanta 22 stabllimenti, 6310 accupatl © un fatturato | 2957
millon i Euro a fine esercizio 2002.

. Pollcncn d ML
5 rocatan@poimii

Cosa chiedono i cittadini?
Una maggiore “qualita dell’lambito urbano” e. ..
piu sicurezza

[ehetetiy

Carico e scarico mert . € le piazzole di sosta?

Governare la domanda di mobilita:
promuovere il _trasporto_pubblico locale per contrarre | tempi di
‘spostamento sullintero sistema infrastrutturale.

presenza di

s o s [ —
gt pibicn frlsnprring

[P —————

20 W@ 0 WM WM 700 KW WO IWR 1100

e & s acern
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Rete autostradale

Le tafte autostradall che
presentano punti caratterizzati da
volumi molto elevati (tratti nel
quali si superano gli 80.000
veicoligiomo) erano 15 nel 1998
e sono quasi raddoppiate (27) nel

i riconferma:
- 1a_prevalenza degli spostamenti

leggeri e 100 km per i veicoli
pesanti)

il ruolo  predominante ~ di
attrazionelgenerazione el
traffico esercitato dalle_grandi
aree urbane
ime 40 OID b Legenda
interessano  preval Rate Gruppa Autostrade
scambi__interni_alle g

Legenda
- Rate Gruppo Auostrads.

[

Quanti i di ci al 2020?
Percentuali rolativo alla classi di ota al
Popolazione in Halia
igliaia)
fola  Tala [Toisle

022 fammine maschi _talia
(=) 439 49 45
) 45 51 ast o
[N s snam [20%
1519 499 55 521
02 567 oS 6T
52 730 19 18
w34 780 85 813
353 778 ss 80
e s 10 | g7y
isa9 635 o1 651
w05t 675 70 688
555 564 51 567
wos 611 59 60
w55 582 51 5%
g 531w
7579 61 32 3%

) s 246 s 1% -13%
Classi di eta al 31.12.01 o8 20 1ol 149
weore 09 03 065 )

oo @it

I Politiche: ridurre i i di

nelle aree urbane

Minimizzare I'uso

I
dell'automobile privata

Politiche: ridurre i fenomeni di congestione nelle aree urbane

are I'uso

| individuale
dell'autormobile privata
Fectastangpaimi

Parcheggi a
Linate in

Politiche territoriali delle
tta: utilizare

4 diversamente le aree

urbane

Aree parcheggio a Milano
MM1 Pagano

citta: utilizzare
diversamente le aree
urbane

ko npit

pocla vilei@poimit

compors m.».,....m, o :W : ia i

{erscambo (caziont mtroplane o frtovii)to Anminazr

Pl pradepongone snorm sruturs por I fcovro dala 3t

monie A eukeronbe p sppropeicy

Parcheggio a MilanoFal
Stazione Centrgle

diversamente le aree
urbane

ﬂ oo et
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“Lecita aniche eano un
loro difesa. L tinnovarsi o ordine che sia di
(itesa contie I dlitusions operats da atomone.

Pk pit
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Parigi, 2.152.000 abitanti

- sempre autorizzati, anche mediante
fermata sulle corsie preferenziali degli
autobus salvo tra le 7.30-9.30 e le 16.30 -
19.30, quelli sino a 16 mq

autorizzati dalle 19.30 alle 16.30, con
interdizione di sosta nelle corsie riservate
dalle 7.30 alle 9.30, i veicoli tra i 16 ¢ i 24 mq
- autorizzati dalle 19.30 alle 7.30 i veicoli con
superficie > 24 mq

ety

Wiano, 1100000 abitantl_ Restric veicoli merci e istituzione di fine
— ;o Namatna | mmauus R R00T5 ' S0605 ael 17 qemnate
3 m istuisce'una 211 nela quale vigo il divioto di ansito o 8 sosta

¢ Hegll aunoarieaia ke 7:30 oo 3

" $1367 del 5 marzo 2002 regola ol orer

‘Gose dagl autoveicoll dalle ore o7 0 ale
e 10.00 e dalle ore 14.00 alle ore 19.00 dal

50384 e 17 otobes 2001 “Crchls e
‘dalle_ore 0,00 alle ore 24.00 &
vlemo 1 tansito e fa sosta al veicoll o
om) ar eicoll ‘aventi” lunghezza
Comeore m7.08

iqualificazione degli spazi pedonali:
ambiente e sicurezza

Milano, Stazione Central, 1950

Riqualilicazione degli spazi pedonali:

pedoni, ambiente e sicurezza

Mossina, meirotranvia di Piazza Cairol, 2003

Governare la domanda di mobilita:

promuovere il_trasporto_pubblico locale per contrarre | templ di
spostamento sullintero sistema infrastrutturale.

un sestoma

i

i -
i

i —
i =

i

4, Poscnicn d MLAN
el by

“Where exactly s
the (Jongestion
charging zone?

Central London only.

Londra = Milano

paco e @poimi

Road pricing?

Road pricing?

Where exactly s
the (Sengestion
charging zone?

Londra = Bologna

[hs ey

Londra= Roma

paco e @poimi
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Effetti dei gas climalteranti Strumentl alternatlvi per la
‘gestione della mobilith

Global Significant Events

How global warming occurs

Where exactly s
the (Sengestion

charging zone?
Cental London only

Gli effetti sul’ambiente
Londra = 1450 tube strike

(dati anno 2015) W oo [ TopictSystoms |

Potenico d MLAN Potcnica 4 MLAN
e by Oomimans  Archian o Pandicszons
o o

Effetti dei gas climalteranti ie climati lo medio delle

Effetti dei gas climalteranti Strument alternativi per 1
estione della mobilith

@‘ Selected Global Significant Events Mean Temperature Anomalies January 2005
— JANUARY 2005 (with respect to a 1961-1990 base period)

— s National Glimasc Data GenterNESDISNOAA

Strumenti alternativ per La mobilita nelle aree urbane ‘Strument’ alternativi per

7 o IT’rinl: ffetti dei gas climalteranti Strumenti alternativi per la
mobilita gestione della mobilita

gestione della mobilith

...alluvioni
b0 0 520w e e Lo citth ocoupano il 24 della
Energy e superficie terrestre ma sono
(Sustainability) responsabili  dei 34 delle
emissioni globali di anidride
ate  (crenhouse carbonica di origine antropica.
ange ' Gas,co,)

Air
Pollution
(Emissions: VOCs, NOx, CO, PM, Toxics)

\

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

P P o Piobesi Torinese (To), 2003
T [

pocisviangpeimi
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Strumenti alternativi per 1a
gestione della mobilith

rPrim:ipali effetti dei gas climalteranti

...meno pioggia ma sempre pil concentrata in alcuni periodi
dell’anno,

Napoli, 2004

Strumenti alternativi per I
gestione della mobilith

Principali effetti dei gas climalteranti

Fiume PO, estate 2003

IT’rim:ipali effetti dei gas climalteranti

...e di pioggia torrenziale

Strumenti alternativi per 1a
gestione della mobilith

Bari, 2004

Strument alternati

Principali effetti dei gas climalteranti " o
gestione della mobil

Capriolo (BS),

...intensificazione dei
fenomeni e dissesti
idrogeologici

Sant’Alessio Siculo (Me), 2003

Citta sostenibili ?

fl Pit del 60 % delle emissioni di gas serra
sono imputabili al solo settore trasporti.

Houston, Texas USA

Shangal Gia

Citta sostenibili

Bologna, lalia, UE

Do vz

oscric 6 MLANO.
oo Aot s Paniszins

Citta sostenibili

Bar, talla, UE

Potenico 8 MLAND
e —

panaviaigpam

Genova, lalia, UE

Messina, liaia, UE  Palormo, Halia, UE

Potenico 8 MLAND
P —
penavigpam

Edifici sostenibil

Setvidges.  iemingham

i ?

Sellidges, Birmingham, UK, UE

e ks : Polrecrico di MILANO
Hearst Headquarters, New York, USAﬁ [ —
S
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Strumenti alternativi per 1a
s

g

Agire localmente .....
per tutelare I’equilibrio climatico
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