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Convegno Nazionale AlIT
Associazione Italiana per I'Ingegneria
del Traffico e dei Trasporti

L’Utente debole nelle intersezioni stradali
Studi e ricerche per la sicurezza stradale

del pedone, del ciclista e delle persone con disabilita

Parma, Universita degli Studi, 27 e 28 Marzo 2014

L'Associazione Italiana per I'lngegneria del Traffico e dei Trasporti (AllT), fon-
data nel 1957 a Padova e dopo pochi anni trasferitasi a Roma con la creazione di
dieci sezioni regionali, ha adottato recentemente il motto "per una mobilita sosteni-
bile e responsabile”.

Come indicato nel suo statuto, "I'Associazione si propone, al di sopra di ogni
e qualsiasi interesse di parte, come punto di riferimento e di incontro tra gli esperti e
tutti coloro che sono interessati ai problemi della mobilita, compresi gli enti pubblici
e privali.

Gli scopi sono di servire e migliorare la mobilita delle persone e delle merci,
in termini di sicurezza, di fluidita e di comfort, nel rispetto dell'ambiente e dell'uso
razionale dell'energia, promuovendo I'impiego delle tecniche e delle tecnologie piu
appropriate, relative all'ingegneria del traffico, dei trasporti e delle relative infrastrut-
ture e servizi, nonche ad altre discipline professionali per la parte attinente alla mo-
bilita. Inoltre tutela e promuove lI'immagine, la professionalita e I'attivita degli Inge-
gneri e degli altri professionisti che si occupano di traffico, dei trasporti e delle rela-
tive infrastrutture e servizi.

In particolare, I'AlIT: promuove attivita culturale interna ed esterna, attraver-
so la divulgazione dei principi e delle tecniche dellingegneria del traffico, dei tra-
sporti e delle relative infrastrutture e servizi; sviluppa attivita di ricerca, formazione
ed informazione a servizio di enti pubblici e privati; delinea ed appoggia strategie e
piani di intervento per la soluzione dei problemi della mobilita; vigila sulle proposte
formulate e sugli interventi effettuati riguardanti l'ingegneria del traffico, dei trasporti
e delle relative infrastrutture e servizi; promuove azioni a livello politico, legisiativo
e normativo per favorire il corretto sviluppo della mobilita; favorisce l'incontro e lo
scambio di professionalita con enti ed associazioni e chiunque altro sia interessato
ai problemi della mobilita". _ _ o

L'AlIT, tra le associazione culturali che si occupano dei temi sopra indicati, e
quella con il maggior numero di soci e consente tra gli operatori, ma anche sempli-
cemente tra gli appassionati della tematica della mobilita, di scarpblare e confrc‘)lnta—
re idee ed esperienze, proporre nuove iniziative, nonché essere un laboratorio™ per
i giovani laureati e per gli studenti universitari che si avvicinano all'approfondimento
di tali temi. ,

L'AllT annualmente svolge un convegno nazionale e da tre anni lo stfl orga-
nizzando spostandosi da Roma. Nel 2012 & stato realizzato a Firenze su Mobili-
ta nelle citta storiche", tema che é stato di estremo interesse .anche' per i nurnerosu
centri storici presenti in Italia, in cui vi & la piu alta poncentrazuong_d_l opere‘d arte ql
mondo, affrontando il delicato problema dellgesttone dell r‘BOblllta e dell’accessi-

bilita a tali luoghi. canned by CamScanner



'anno successivo, ne! 2013, @ B"re§CIa,acir?tuocl<entr| storici si & passay 4
“Mobilita nelle aree metropolitane”, In quan’o 1a recente proposta
della "ViC iocali (il "riordin0” delle Province € Iattivazione delle Citta Metropolitane,
degli enti 10C erienza dall'aver messo in esercizio nuovi sistemi di trasport Iitan
la recente €SP tropolitana leggera automatica a Brescia) ha regg , 0 (an

i ivi come la me . . N , et
!ngﬁ:{gtt:are delle best practice metodologiche d] pianificazione della mobiliia?r? Sarig
I:te aree. Tale pianiﬁcazione si rende necessaria soprattutto per il notevole = ;

. .

: la mobilita individuale su gomma produce in ambiente yr
g?glle?:;?i‘ggt?gaenerali;zati che derivano nel soddlsfarehquesta domandbaag? rﬁopg
lita, soprattutto in un peflodq di scarse risorse economiche. | .

' Dai temi dibattuti nel due convegni nazionali sopra descrittj ¢ emerss |
problematica della sicurezza della mqbuhta_npn motorizzata, composta dag uten?
della strada piu vulnerabili in caso di colhsmng. Pertanto il convegno ”aZiOna|el
di quest'anno si occupa della sicurezza dellutente debole della strag, e
intersezioni stradali, Ci

oé in quei luoghi urbani in cui il percorso pedonale inters
necessariamente gli itinerari di altri flussi di traffico motorizzato. €Ca
Parma € la sua

Universita sono la sede dove I'AllT, avvalendosj dg| propri
. o Ri i gli Studiosi, i Professionisti ed i Tecnei oo
Centro Studi e Ricerche, apre a tutti gli Studiosi, ssionisti ed i Tecnici gelje
Pubbliche Amministrazioni I_a p0935|b|ht.a' .d'. present.are propri- contributi tecnici
e scientifici (ricerche, casi di studio, criticita normative, esperienze professionaj
significative) nel settore della mobtll'ta e delle infrastrutture di trasporto, cop
particolare enfasi nella non risolta relazione fra Utente Debole e traffico motorizzatg
richiamando e discutendo tutte le tematiche che vedono al centro dello spazig
urbano ed extraurbano il pedone ed il ciclista.

Spazi pubblici rispettosi delle diverse abilita fisiche, il progetto credibile e
sicuro di percorsi ciclopedonali, gliimpianti € le installazioni a tutela della componente
di traffico piu esposta all'aggressivita dei veicoli motorizzati sono oggetto di
approfondimento secondo i punti di vista piu innovativi, facendo convergere le
competenze piu diverse per un convegno di intenso e costruttivo dibattito.

Ema
Maodi;

Prof. Ing. Giulio Maternini,
Ordinario di Tecnica e Pianificazione Urbanistica
dell'Universita di Brescia
Presidente Nazionale AllT
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