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Automotive in Europa

Per una corretta valutazione del comparto automotive e
tracciare quindi uno scenario di lungo periodo realistico
si devono osservare necessariamente alcuni parametri :

Dati statistici

- trend demografici

- superficie e rete stradale
- PIL pro capite

...dopo si valuteranno le linee di tendenza nellindustria e
quali tecnologie si svilupperanno prevalentemente anche in
relazione alle diverse politiche locali.
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In 50 anni la popolazione mondiale & piii che raddoppiata.
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Anche nella “cara vecchia Europa” |a crescita & stata costante (+21,22% in 50 anni )
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Paola Villani elaborazioni su dati US Census Bureau and Statistics Canada, OECD, World Bank 2012
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Pacla Villani olaborazioni su dati US Consus Bureau and Staistics Canada, OECD, World Bank 2012
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Previsione di perdita di popolazione del tutto opinabile poiché

Non tiene conto del fatto che
popolazione

‘ Visono in atto - e vi saranno p
mmmm)> L’Europa tutela i diritti umani Lol - —a— -

la ricchezza “richiama”

nuova

piu - forti

‘ L’Europa offre ottimi servizi sociali e sanitari

‘ L’Europa garantisce pluralismo (linguistico e culturale)

‘ L’Europa economicamente & molto stabile
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Scenari europei - Taglio modale TRENO 1990 - 2008

Scenari europei - Rete infrastrutturale
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USA - Rete infrastrutturale

USA - Unico tratto autostradale a pagamento

Nel riquadro I'unico tratto statunitense di autostrada a pedaggio. La Massachusetts Turnpike (intera tratta $ 5,10)

Nel riquadro I'unico tratto statunitense di autostrada a pedaggio. La Massachusetts Turnpike (intera tratta $ 5,10)
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La Svizzera puo
essere
considerata
come
una
“piccola
Europa”:
molteplici
Cantoni (26),
diversi idiomi,
minime
differenze 7
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Il caso svizzero

“Par convention, le parc
de I'OF S (Office Fédéral
de la Statistique)
comprend les véhicules
civils immatriculés au 30
septembre et dont les
détenteurs résidaient en
Suisse a cette date.

Le lieu de résidence est
déterminé d'aprés le
numéro postal et la
localité postale de
I'adresse du détenteur.”

Quindi, in Svizzera il “parco nuovi veicoli immatricolati’, essendo legato
esclusivamente alla “nuova” residenza elvetica dei proprietari include anche
veicoli usati e/o datati. La prova di questo assunto & nei grafici successi

Il caso svizzero

Nella Confederazione Elvetica
enti diversi evidenziano
differenze statistiche imputate ai
diversi importatori: I'Ufficio di
Statistica  (OFS) include il
Liechtenstein, OFROU/auto-
suisse esclude il parco veicoli
immatricolato  nel  Principato
(35.522 abitanti).

L'OFS (Office Fédéral de la
Statistique) assegna il codice A ai
veicoli svizzeri che la prima volta
siano stati immatricolati all'estero
(10.587 veicoli nel 2011 secondo
auto-suisse).

- 13 Corivde dey chifom de verie

Bt b arie ches S brabe AAOFVS. 0 TTIPATHL dbe-ssbioon @ pomicd &
B PR G YRR 08 ReH Moo
e ded desn cRbwk s b e 3 Meaee

4 CEFWEGEL (M0 CRIENE SRCTEE
sarvmd gein G barmen B dorebey i v

B rEGOT e et e cirbes se coreapondert
Pkl WA 'S B OBl OFROHRSL
o i i R R TR

ks Ak b BENGE 1 Coreaed Svec
descien o meweea dion B SipTaierses:
T b

@ dngbenn 4, fn peermt megh vl &
L e L
En e 1003 0 ecore e c - REECLER R T

Automotive in Europa: scenario a lungo termine
25 maggio 2012

Bty

2 Politecnico di MILANO
ﬁ' sl @polmi
v

Bty

25 maggio 2012

Automotive in Europa: scenario a lungo termine

2 Politecnico di MILANO
ﬁ promAlan@ralim
v

Il caso svizzero

Il caso svizzero

T YTV ——

s
P —
[TC—
I [T =
e __| I i 7
-
]} Lo e } 1|
B Ciri i
-
-

iR L et L e el i

marby - s O sy A 4 BT
R R TS | B it

— e N

ELirurd sirkd i
it

LT
EEh———

Automotive in Europa: scenario a lungo termine
25 maggio 2012

B:ﬂ_.fﬂb“v ﬁ Parenoa w0
¥ ¥

Bty

25 maggio 2012

Automotive in Europa: scenario a lungo termine

Politecnico di MILANO
paoka.vilani@polimi.it

Il caso svizzero

Il caso svizzero

[

|

» ) e
Feiado bE - St
Ll
R —
— i ] | LA
o
vt
-
-
propeey i i
T L
| .
- =

=3 e =

Automotive in Europa: scenario a lungo termine
25 maggio 2012

2 Politecnico di MILANO
ﬁ' sl @polmi
v

25 maggio 2012

Automotive in Europa: scenario a lungo termine

Politecnico di MILANO
paola.vilani@polimi.it




Il caso svizzero

questa  etichetta per la
classificazione di efficienza
energetica ed in Svizzera il

Dal 2006 tutti i veicoli riportano - Etklum
2006

“parco nuovi veicoli e AR & T s c
legato esclusivamente alla

“nuova” residenza elvetica dei % 141 & 160 gl D
proprietari - i -

include veicoli usati e/o datati i 6 200 ke E

(e quindi non classificabili)

Etiquetage CO; des vehisules neufs

Il caso svizzero
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Paricadc 0085 - B0
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La ripartizione dei veicoli in categorie di efficienza energetica da A a G avviene in base al fattore di valutazione
(FDV). Questo fattore & composto per il 30% dal consumo energetico relativo (consumo energeticolpeso a vuoto) e
per il 70% dal consumo energetico assoluto. Per poter i vari tipi di & applicato I

benzina dell energia primaria (indice well-to-wheel)
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Nel 2012 la Svizzera prevede di introdurre un’etichettaEnergia anche per i veicoli elettrici e altri sistemi
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... incongruenze palesi anche a livello Normativo

altro documento molto recente, emanato in data 2010412012
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Gli incentivi in Italia: una Babele normativa
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La Confederazione non sostiene direttamente |'acquisto di veicoli efficienti Ogni singolo cantone
e responsabile per le informzioni concernenti gli sconti concessi sulla tassa di circolazione per
veicoli a motore

In Svizzera i veicoli a basso impatto rappresentano soltanto il 2,2 %

(.....in ltalia il 4%)
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Osserviamo le cose da un punto di vista storico
Piccadilly Circus, London anno 1908
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Piccadilly Circus, London

anno 1950

Piccadilly Circus, London

MICAIALY THCHE Landas
i

anno 1952
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Piccadilly Circus, London anno 2004
i

Piccadilly Circus, London anno 2010
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Piccadilly Circus, London anno 2012

Piccadilly Circus, London anno 2012
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Trinity College, Dublin

anno 1940

i i:i"U

anno 2010

Trinity College, Dublin
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Trinity College, Dublin
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anno 2012

Trinity College, Dublin
]

anno 2012
¥

In tutta Europa si avra un aumento complessivo della
pedonalita nelle aree centrali, un aumento dei servizi di
trasporto pubblico, verranno incentivate diverse
modalita di vi sara una

del parco auto complessivo a fronte di un

ivo aumento del parco veicolare negli Stati
recentemente annessi e nelle regioni ove si registra gia
da qualche anno un netto miglioramento delle
condizioni economiche.

Graduale introduzione di servizi di trasporto innovativo,
aumento dei sistemi di controllo e tariffazione dei
servizi,
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Montecatini Terme

anno 1958

...dalla fotografia precedente sono trascorsi 54 anni
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Lo scenario piu realistico

Veicoli circolanti e accise

Montecatini Terme anno 2012

Tabalia #1175 - Accise pegh oli menarali - JO0B-FOI0 fdah 7 miian d )
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e 22w mmz

Ministero Economia e Finanze, Ragioneria Cenirale dello Stato, Monitoraggio degli incassi e dei pagamenti 2010
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Veicoli circolanti e accise

Tabalia #1175 - Accise pegh oli menarali - JO0B-FOI0 fdah 7 miian d )

Le accise sugli oli minerali
rappresentano entrate per 20
Miliardi di Euro all’anno.

Le spesa diretta dello Stato &
nell’ordine dei 36 o 31
Miliardi di euro all’anno (dati
riferiti rispettivamente agli
anni 2008 (ss.598) € 2009 (31.099).

Lo Stato puo rinunciare alle
accise che rappresentano il
60% del Bilancio ?

Ministero Economia e Finanze, Ragioneria Cenirale dello Stato, Monitoraggio degli incassi e dei pagamenti 2010

...i veicoli elettrici non sono quindi una priorita.
Non possono essere una priorita dello Stato.

Lo Stato dovrebbe contrarre la Spesa per poter
rinunciare ad una percentuale delle accise oggi
introitate (60% del Bilancio).

Ma in Italia sussiste una sorta di federalismo fiscale
e quindi ogni singolo Ente persegue sempre quanto
ritiene piu conveniente (dal punto di Vvista
dell'immagine, del risparmio, ecc.) ... e questo & /
sara uno dei fattori di successo per i veicoli
elettrici.
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Marco Bresci, Paola Villani , La sfida per uno sviluppo globale, equo, sostenibile, Atti della Commissione Tecnica
dell’ACI, Roma, Febbraio 2006  hitp/wds.bol pdf

Monica Dall Olio, Veicoli ecologici: contributi a privati ed imprese, Ecomobile, Gennaio-Febbraio 2012

José Socrates, I Portogallo punta allelettrico per sostenere o sviluppo economico, Protecta, 2011
hitpii tectawed, df

TCS Emmen e SvizzeraEnergia, Catalogo dei consumi 2012, Berma (CH), 23 novembre 2011

Paola Villani, Scenari energetici: problemi e soluzioni, Criticamente, 14 settembre 2006

rgetici-pr

P e

Lk STRADA PER EYOTO

Paola Villani Veicoli e carburanti alternativi per la mobilita urbana
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