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Difficile restituire un quadro omogeneo sui provvedimenti
adottati per la pianificazione stradale in ambito urbano poiché
le Amministrazioni dello Stato, da circa un decennio, hanno
lasciato libero campo alla piu totale improvvisazione: non viene
attuato nessun controllo circa la redazione biennale dei Piani
Urbani del Traffico e non viene operata alcuna verifica sui piani
attuati ed i risultati conseguiti.
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Comuni con obbligo di redazione del Piano Urbano del Traffico
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Piani Urbani del Traffico o Piani della Mobilita ?

Vi sono 308 Comuni in Italia che, avendo popolazione
residente superiore ai 30.000 abitanti, sono obbligati alla
redazione del Piano Urbano del Traffico ed a questi 308
Comuni si devono aggiungere quelli che, ai sensi del comma 2
dell'art.36 NCdS risultano ugualmente obbligati poiché,
sebbene abbiano popolazione inferiore a 30.000 abitanti,
presentano problematiche derivanti da particolare affluenza
turistica, elevati fenomeni di pendolarismo o di congestione
della circolazione stradale.

La Regione Toscana con la legge n.62/2008 ha introdotto modifiche
di stampo federalista con l'art.32 della L.R. n.62/2008 : “Art. 32.
Comma 1. Al comma 1 dell'art. 9 della legge regionale n. 42/1998
le parole: “Gli strumenti di pianificazione territoriale comunale di cui
alla legge regionale 16 gennaio 1995, n. 5 ed il Piano urbano del
traffico di cui all'art. 36 del decreto legislativo 30 aprile 1992, n.
285 (Nuovo codice della strada), ove prescritto” sono sostituite
dalle seguenti: “Gli strumenti di pianificazione territoriale dei
comuni ed il piano urbano della mobilita di cui all'art. 22 della legge
24 novembre 2000, n. 340 (Disposizioni per la delegificazione di
norme e per la semplificazione di procedimenti amministrativi -
legge di semplificazione 1999)”. 2. Al comma 2 dell'art. 9 della
legge regionale n. 42/1998, le parole: “i Piani urbani del traffico” sono
sostituite dalle sequenti: “i piani urbani della mobilita”.
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Con la Legge 22 marzo 2001, n.85 Delega al Governo per la
revisione del nuovo codice della strada. (GU n. 76 del 31-3-2001), il
Legislatore aveva riconfermato I'obbligo di redazione dei Piani
Urbani del Traffico “ g) ai soli fini della sicurezza e della
circolazione stradale, prevedere che la competenza circa
l'individuazione dei centri abitati, indipendentemente dal numero dei
fabbricati, sia attribuita, in deroga alla disciplina generale in materia
urbanistica, ai Comuni, i quali vi provvedono periodicamente,
anche in relazione alle variazioni dell'assetto urbanistico ed alle
esigenze del traffico; h) aggiornare gli strumenti di pianificazione
del traffico .... 7) operare una progressiva separazione del
traffico su gomma dal traffico pedonale e ciclistico; i) stabilire
I'obbligo, per i Comuni che non siano gia obbligati a redigere il
Piano Urbano del Traffico, di definire un programma di
interventi per accrescere la sicurezza stradale e per migliorare
la circolazione stradale nei centri abitati;

Con la Legge 22 marzo 2001, n.85 Delega al Governo per la
revisione del nuovo codice della strada. (GU n. 76 del 31-3-2001), il
Legislatore aveva riconfermato I'obbligo di redazione dei Piani
Urbani del Traffico “comma q) semplificare le procedure per
la realizzazione di interventi, esplicitamente previsti dal
Piano Urbano del Traffico o dal programma di interventi per
la sicurezza stradale, con particolare riferimento a  quelli
finalizzati al controllo della velocita nei centri abitati e
all'installazione di dispositivi rallentatori di velocita e di
dissuasori della sosta, con attribuzione delle competenze in
materia ai Comuni, sulla base di norme generali tecniche e di
indirizzo di livello nazionale”.
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Finanziamenti e Piani Urbani del Traffico

E poiché negli ultimi tre anni, attraverso alcuni recenti Decreti
Legislativi, il Legislatore ha abrogato soltanto le “disposizioni
legislative statali’ emanate nel periodo “17 marzo 1861 fino a
tutto il 31 dicembre 1969” ne consegue che l'obbligo di
redazione e aggiornamento biennale dei Piani Urbani del
Traffico é tuttora vigente.

Ma salvo pochissime positive eccezioni, i Comuni, tra i quali
anche alcuni Capoluoghi di Provincia, erano (e sono) del tutto
inottemperanti.
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Per quanto riguarda la redazione dei Piani Urbani del Traffico
moltissime erano le Amministrazioni Comunali che alla fine degli anni
'90, volevano concorrere all'assegnazione dei finanziamenti per i
sistemi di trasporto, ma erano inadempienti dal punto di vista della
pianificazione e cosi il Dipartimento Trasporti Terrestri provvide
inserendo un apposito richiamo nell'articolo 1 del Decreto 22 ottobre
1999 ( GU n. 257 del 2-11-1999): “ Le istanze per la richiesta di
finanziamento, ... devono essere corredate: d) del Piano Urbano
del Traffico (PUT), completo di Piano Generale del Traffico
Urbano (PGTU) coerente con la pianificazione di area vasta, nel
quale siano indicati obiettivi strategici quantificati in materia di:
soddisfacimento fabbisogno di mobilita; riduzione dei consumi
energetici e delle emissioni; riduzione dell'incidentalita; qualita
ambientale, compreso il rispetto delle norme in materia di
inquinamento atmosferico ed acustico, e sia esplicitato un quadro
analitico di domanda/offerta di trasporto e un sistema di
indicatori per il monitoraggio del raggiungimento degli obiettivi.”

Obbiettivi strategici dei Piani Urbani del Traffico 1213

E gli obiettivi strategici citati nel Decreto 22 ottobre 1999 erano

- soddisfacimento fabbisogno di mobilita;

- riduzione dei consumi energetici e delle emissioni;
- riduzione dell'incidentalita;

- qualita ambientale

e questi erano (e sono) i parametri sulla base dei quali
valutare i Piani Urbani del Traffico.

Alcune amministrazioni regionali dal 1993 avevano provveduto
ad emanare specifiche norme per meglio determinare quali
Comuni fossero obbligati alla redazione dei Piani Urbani del
Traffico. Sebbene le Regioni avessero provveduto sino al
1999 a stilare I'elenco dei Comuni obbligati alla redazione dei
Piani Urbani del Traffico & possibile avanzare qualche
dubbio relativo alla finalita e alla corretta interpretazione
del provvedimento di pianificazione volto principalmente
alllaumento della sicurezza stradale. Scorrendo ad esempio
I'elenco stilato dalla Regione Piemonte si scopre infatti che
risultavano inclusi anche Comuni come Santa Maria Maggiore
(1.262 abitanti) o Gignese (968 ab.).
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E, senza voler esautorare lo strumento di pianificazione del
traffico di cui all'art.36 del CdS, & possibile ipotizzare che la
vera motivazione per includere nell'elenco enti locali di
ridottissime dimensioni fosse quella connessa alle opere
infrastrutturali solitamente previste all'interno di un Piano
Urbano del Traffico, piano che solo raramente & stato redatto
per migliorare quanto esistente quanto piuttosto per realizzare
opere ex novo. Le strade che nel piccolo comune della Val
Vigezzo non erano dotate di marciapiedi a norma lo sono
tuttora e la segnaletica & obsoleta ma nel frattempo sono stati
realizzati numerosi parcheggi (anche interrati) e alcune
rotatorie. E nei Piani redatti raramente € possibile reperire
statistiche puntuali relative all'incidentalita stradale ed ai punti
neri presenti sulla rete di pertinenza.
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Il Settore Mobilita e Sicurezza della circolazione stradale della Provincia di
Milano cosi si espresse nel rapporto denominato “Indagine conoscitiva
sullinquinamento atmosferico”: “L’attuazione delle direttive ministeriali
pubblicate nel 1995 sulla pianificazione del traffico, ha permesso la
stesura in diversi Comuni di una prima generazione di Piani Urbani del
Traffico. Le aspettative scaturite dalla promessa di risoluzione di molti
problemi é stata in parte delusa anche perché questi strumenti hanno
assunto connotati programmatori _trascurando il _problema
dellinquinamento atmosferico e acustico e della sicurezza stradale.
Analizzando i contenuti dei P.U.T. raccolti dalla Provincia di Milano in
qualita di Ente coordinatore, al quale compete la stesura del Piano del
Traffico della Viabilita Extraurbana (P.T.V.E.), & emersa la
disomogeneita dei dati forniti che ha condotto all'impossibilita tecnica
di confronto e di utilizzazione per I'implementazione di una banca dati
provinciale sulla viabilita, peraltro necessaria per una corretta
pianificazione sovracomunale.”
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Nulla & cambiato nel corso degli anni: tranne pochi esempi positivi
moltissimi  Comuni ricorrono ai Piani Urbani del Traffico per
pianificare interventi che esulano dagli obiettivi di redazione previsti
ai sensi del D.Lgs. 285/92.

Vengono sovente inserite

- opere che esulano completamente da quelle del biennio di
attuazione di un Piano Urbano del Traffico,

- considerazioni di tipo urbanistico (enunciate nel 1986 con la
Circolare del Ministero LL.PP. n. 2575 ...ma del tutto superate dalle
norme successivamente introdotte).

A partire dalla Direttiva del Ministero dei lavori pubblici 12 aprile
1995 i Piani Urbani del Traffico hanno il solo fine di migliorare
le condizioni di circolazione veicolare, aumentare la sicurezza e
ridurre I'inquinamento atmosferico e acustico.

E nei Regolamenti di Attuazione dei piani di risanamento
acustico sovente vi sono soltanto vaghi richiami al Piano
Urbano del Traffico.

“Vaghi richiami” poiché non vi sono stati aggiornamenti dei
Piani Urbani del Traffico oppure non sono stati eseguiti rilievi
recenti.
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E in alcuni Piani Regolatori Generali, piani che dovrebbero
riportare soltanto la classificazione della rete viaria stabilita dai
rispettivi Piani Urbani del Traffico, si citano denominazioni
improbabili e comunque inutili anche ai sensi delle recenti
Sentenze della Cassazione in merito alla localizzazione dei
rilevatori automatici di velocita.

Altre volte i Piani Regolatori determinano il totale
stravolgimento della precisa pianificazione effettuata nei Piani
Urbani del Traffico o nei Piani Urbani Parcheggi.

Anche se le relazioni generali dei Piani Urbani del Traffico
tendono sempre a sottolineare

I’'aumento della sicurezza stradale

e

la riduzione delle emissioni,

sono ancora molteplici i provvedimenti da attuare per

raggiungere realmente questi due primari obbiettivi.
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La riduzione dei decessi per incidente stradale nei 14 principali Comuni

L'ISTAT segnala una riduzione del 40,3% del numero di decessi per
incidente stradale nel periodo 2001-2009 ma il dato riferito alle
strade urbane viene riportato “soltanto” per il periodo 2008-2009
(evidenziando per I'anno 2009 un decremento degli incidenti pari al
2,6%).
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ComuniPer| pattronto decessi per i e
m::-;::;:r;; eidente stadats o Numero decessi per incidente stradale Difierenza %
132005 o 3 PTInciPall Comuni taliani 2009-2001
31.12.2010), (Periodo 2001-2009) 2001 2003 2005 2007 2009
9 Bari 23 21 22 24 12 -48%
7 Bologna 32 46 28 28 26 -19%
10 Catania 29 28 31 29 23 -21%
8 Firenze 28 35 28 19 15 -46%
6 Genova 41 34 16 4 17 -59%
13] ——»  Messina 15 17 18 22 17 13%
2] Milano 102 88 87 86 54 -47%
3| Napoli 41 30 51 53 38 7%
5 ————p Palermo 49 44 24 34 51 4%
1 Roma 305 165 237 201 198 -35%
4 Torino 65 55 55 47 43 -34%
14 Trieste 26 17 20 13 13 -50%
1" Venezia 20 13 15 15 14 -30%
12! Verona 18 32 21 20 14 -22%
Totale prime 14 citta 794 625 653 595 521 -34%
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Dal 1995 (anno di emanazione delle Direttive per la redazione
dei Piani Urbani del Traffico) al 2009, si evidenzia :

- un deciso aumento degli incidenti stradali in ambito

Incidenti

eni Torino Miano Verona Venezia Trieste |Genova Bologna Firenze [Roma  Napoli |Bari | Palermo Messina Catania
urbano nei comuni di Roma, Milano, Genova, Torino, 1995 | 2093 12093 1463 1126 2036 4377 2376 3851 16191 1728 637 2450 916 1312
. . 1996 2810 13172 1523 1116 2034, 4538 2463 4022 16384 1762 727, 2474 1248 1402
Ban, Verona, Napoll; 1997 2303 13494 1514 1099 2020| 4442 2675 4405 16754 1845  902| 2318 1457 1654
1998 2544 14836 1616 981 2162 4837 2778 4630 18177 1902 1057 3068 1791 1841
1999 3923 16185 1874  1398| 2204 5007 3071 4586 13435 2128 1031 3177 2533 1918,
. R . . 2000 4207 16692 1780 1519 1706 4572 2982 4402 21126 2257 1590 2718 1970 1680
- una sostanziale stabilita per quanto nguarda g|| 2001 | 5224 18026 2020 1255 1525 4664 2869 4500 22220 2256 1972 2609 1689 1700
. . . . . . . . 2002 5470 17787 2084 1080 1495 4758 2895 4401 21330 2948 1891 2317 1626 1944
incidenti reg|strat| nei Comuni di Bologna, Palermo e 2003 | 4902 17054 1946 932 1466 4519 2810 4433 20426 2940 1674 2315 1370 1899
. 2004 4549 16561 1949 1020 1339 4200 2849 4265 23135  3012| 2366 2442 1168 1730
Catania; 2005 | 4383 15443 1808 1174 1241 4506 2755 4189 21902 3127 2079 2596 1209 1955
2006 4560 15332 1820 1034 1161 4698 2740 4194 21452 3294 2242 2619 1262 1889
2007 4432 14622 1802 1002 1147 4779 2743 4139 19960 3365 2257 2682 1170, 1727
. i . . L. . 2008 | 3979 13584 1725 896 1077 4635 2508 3384 18181 2793 2288 2616 1220 1437
-incrementi dei decessi per incidente stradale nei 2009 | 3723 12701 1696 783 944 4785 2288 3268| 18561 2723 2456 2559 1079 1392
Comuni di Palermo, Catania e un incremento degli
infortuni nei Comuni di Roma, Verona, Bari, Napoli,
Torino.
Pottecnioodl MLANG Pottecnioodl MLANG
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La riduzione degli incidenti stradali nei 14 principali Comuni La riduzione dei decessi per incidente stradale nei 14 principali Comuni
Dal 1995 (anno di emanazione delle Direttive per la redazione
dei Piani Urbani del Traffico) al 2009, si evidenzia :
Docossi  Torino Milano Verona Venezia Trieste Genova Bologna Firenze  Roma Napoli  Bari Palermo Messina Catania
- un incremento dei decessi per incidente stradale nei 1995 60/ 1081 31 20[ f6 25 s0| a3 42l o7[ 7| 23] il 24
o . 1996 70 83 28 40 29 32 30 27 219 32 19 30 26 22
Comuni di Palermo e Catania 1997 33 92| 34 29 23 24 46 25 176 18 19| 37 20 31
1998 38 105 50 16 22 15 25 23 314 26 17 33 21 20
1999 63 82 28 28 20 20 37 35 123 44 16 32 31 35
. . f . . . . . 2000 42 116 28 26 13 44 30 34 296 37 19 37 23 25
- 2001 65 102 18 20 26 41 32 28 305 41 23 49 15 29
Vun mc&emento deg_ll infortuni nei Comuni di Torino 201 oy 02} 18r 27 ze 41 S2 281 M5 4y 23] 491 15 20
2003 56 88 32 13 17 34 46 35 165 30 21 44 17 28
erona, koma, Napo“’ Bari e Messina. 2004, 66 79 31 17 9 40 35 26 260 48 18 44 17 22
2005 55 87 21 15 20 16 28 28 237 51 22 24 18 31
2006 49 100 24 10 16 16 36 23 231 56 18 32 16 37
2007 47 86 20 15 13 4 28 19 201 53 24 34 22 29
2008 39 75 17 14 12 18 20 14 190 48 20 38 12 37
2009 43 54 14 14 13 17 26 15 198 38 12 51 17 23
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Corretto parlare di riduzione degli incidenti stradali ?

Infortunati | Torino  Milano| Verona Venezia Trieste| Genova Bologna| Firenze  Roma Napoli  Bari Palermo Messina Catania
1995 4171 18684 1980 1599 2620 5813 3098 | 4854 19.840 2672 1053 3596 1.368 1912
1996 4188 19.142 | 2082 1537 2583 6.054 3235 5017 20758 | 2673 1203 3659 1.807 | 2064
1997 3550 19.499 | 2043 1508 2514| 5780 3448 | 5474 21.203 2749 | 1485 3367 2088 2473
1998 3958 21648 | 2151 1375 2771| 6335 3645 5851 23810 2891 | 1743 4622 2530 2.803
1999 6052 22015 2451 1910 2803 6590 3949 | 5633 17.452 | 3195 1729 4737 3559 2743
2000 6205 23457 2487 2166 2138 5979 3955 5373 25199 | 3448 2485 3995 2.712| 2393
2001 7796 24858 | 2766 1742 1.858| 5987 3841 5423 27.865 3430 | 3047 3764 2512 2417
2002 8089 24.487 | 2808 1596 1.792| 6220 3837 5383 26696 4419 | 3123 3454 2391 2.779
2003 7182 22935 | 2545 1323 1.783| 5813 3703 5433 26638 4309 | 2663 3299 2046 2667
2004 6731 22308 | 2548 1483 1645 5361 3672 5147 30254 | 4418 3566 3397 1.794| 2437
2005 6569 17.958 2382 1684 1516 5791 3554 5093 28.653 | 4419 3190 3510 1.828| 2712
2006 6996 17.777 | 2407 1461 1398 6.053 3602 5212 28209 | 4605 3544 3618 1.879| 2636
2007 6697 19514 | 2440 1419 1405 6.183 3630 | 4983 26299 | 4741 3470 3647 1.724| 2488
2008 6065 18.260 2268 1269 1328 5862 3241 4155 24062 3840 3475 3575 1.832| 2056
2009 5700 16.923 | 2190 | 1130 1.116| 5990 2976 3999 24638 3746 | 3692 3593 1586 1.956

Per numero di decessi per incidente stradale, nell’anno 2009,
Rimini ha eguagliato Genova (17) mentre Prato (13) ha quasi

raggiunto Firenze (15)

...ma Rimini ha soltanto il 38% della popolazione di Genova e

Prato ha il 50% della popolazione di Firenze.

In Toscana oltre il 49% dei decessi per incidente stradale

si verifica in ambito urbano.
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Popolazione

muni (in ordine demograf
Comuni (in ordine demografco| | *oReSHIoN,

rescent
(decroecerte) Gennaio 2010
Roma 2743.7%
Milano 1.307.495
Napoli 962.940
Torino 909,538
Palermo 656.081
Genova 609.746
Bologna 377.220
Firenze 368.901
Bari 320.150
Catania 295,591
Venezia 270.801
Verona 264475
Messina 242864
Padova 212.989
Trieste 205.523
Taranto 193,136
Broscia 191.618
Prato 186.798
Reggio di Calabria 185.854
Parma 184.467

PGTU approvato / PGTU approvato |
adottato adottato

deliberazione n

deliberazione n. 84
oliborazione 1. 8¢ 115 del 23 febbario

del 28 giugno 1999

deliberazione n°

36/00 dell' 11 maggio, 2003
2000
1997

deliberazione’

1995 00155006 del

190612002

1998 03-mag-11
2006

approvato il 25
giugno 2007 con,
Delibera 0.d.g 128
P.G. n. 109827/2007

2000

1998
PuM 2008

Fh

1992, poi 1999 mal
approwato, poi 2002
1997

non reperibile
2010

non reperibile
Delibera di G.C.n’

631 del 05.11.2003 4
2005 2011

Aggioramento dichiarato / Altri
elaborati/ Piani Particolareggiati o
istituzione Zone 3

ogni4anni [incorso (PPTU)

Bando Zone 30
B.URP. 4-24
gennaio 2008

PUMT

PUM in corso

Criteri di pianificazione per la riduzione degli incidenti stradali

. Popola: Aggiomamento d
f:c';‘;'c"é‘m‘:]“‘"’ 9eMOIRO rogidanto al 1o | PETUAPPIOVALe | POTUAPRIOVAIO T | glaporati  iani Particolareggiati o
Gennaio 2010 tuzione Zone 30
Modena 83114 2000 2009 Pianorete iclal
Reggio nell'Emilia 167,678 1999 2008
166.667 1999
160,742
157.459 1998, poi 2000 2007
ari in fase di redazions
Cagliari 156,951 2006 e
Fo 162,959 200
141,505 non reperibile Piano della Sosta’
3 Piano della
salemo 139.704 1997 2005 Sicurezza Stradale,
Urbana P.S.S.U.
Ferara 134,967 1998 PUM
Sassari 130,366 PUM 2008
Siracusa 123,768
Pescara 123,062
M Piano
Monza 121545 2008 variabile.  Particolareggiato
della Sosta 004,
Latina 118,612
= 3
Bergamo 118,019 2008 Particolareggiati PUM 2007
del Traffico 1999
Fortl 117,55 1698 perd mal
approwatg
Vicenza 115,550 1998 1 PUM 2007
Piano Urbano| 3
Trento 115,511 2000 Porereast 1890 PUM 2007
no in Campania 115.484 non reperibile)
112.735 2002 2008

Criteri di pianificazione per la riduzione degli incidenti stradali

o Er o]
TABELLA1. Tipolo Fuidiiasions g1 ncentvo aituso | Wigtoramento
= gl deinradudons
modio periodo aicamiconre | * mgute delirodusion | Sicurezza | ¥ Ta
R P i N Ve i
B o
& [inee o waiutazione / quakificazione delle femate P P
$ [Tt oorooaa e o semain da o 1
: . v - .
£ v 1
g
E [ etatonedetocosioporomt o ez i " . 3 . :
panneli a messaggio variabile P P P H P P
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14 febbraio 2008 Milano, corso di Porta Vittoria, un SUV con targa Svizzera taglia la corsia preferenziale e determina

ianificazione e analisi
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x post sullefficacia degli interventi
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Criteri di pianificazione per la riduzione degli incidenti stradali

Politecnico di MILANO

lo scontro tra I'autobus della linea 60 e il tram 12: un decesso e ventuno infortunati
W

.m Trattco urbano: rteri i planificazione ¢ anais
.

ex post sullefficacia degli interventi

Criteri di pianificazione per la riduzione degli incidenti stradali

Contrazione dalle emissioni
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Criteri di pianificazione per la riduzione degli incidenti stradali

Criteri di pianificazione per la riduzione degli incidenti stradali
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Criteri di pianificazione e riduzione delle emissioni inquinanti

Politecnico di MILANO
Traffico urbano: criterl di planificazione e analisi ﬁ"
L, sasldlanl@adliotls

ex post sullefficacia degli interventi

Risorse finanziarie, approvazione ed attuazione 1

Per il contenimento dell'inquinamento atmosferico nei Piani Urbani
del Traffico, sono spesso citati provvedimenti che invece dovrebbero
essere evitati poiché costringono i veicoli alla circuitazione di vaste
porzioni del territorio: questi interventi, analizzati alla scala locale,
determinano sempre una riduzione dei veicoli in transito, ma di fatto
determinano maggiori consumi di carburante e conseguentemente
causano un aumento complessivo delle emissioni (esempi: la diffusa
prassi volta ad istituire loop in ambito urbano con inserimento di
numerosi sensi unici oppure la realizzazione dei tracciati tangenziali).

A Roma nella relazione del Piano Urbano del Traffico 2005 e riportata la
seguente considerazione: “ll tema delle risorse finanziarie ha carattere
prioritario. In generale occorre affermare che tutte le risorse destinate
alla manutenzione della viabilita, nonché i nuovi interventi sulla
viabilita devono essere coordinati con il PGTU, al fine di stabilire le
priorita di intervento in rel. agli ottenibili b fici economici,
sulla sicurezza, sul risparmio energetico e sull’impatto ambientale. I/
PGTU ottimizza I'uso delle risorse esistenti, quindi, per definizione, € uno
strumento finalizzato al risparmio. La legislazione riconosce questa finalita
al Piano Urbano del Traffico (PUT), di cui il PGTU é la prima fase,
determinando la destinazione dei proventi della sosta e delle sanzioni ad
interventi per la sua attuazione. Cio considerato, I'A.C. provvedera ad
inserire in bilancio i finanziamenti per I'attuazione del PGTU, che saranno
determinati sulla base dei Piani di dettaglio (Piani Particolareggiati e di
settore) e delle progettazioni predisposte dal Dipartimento VIl nel corso del
processo attuativo biennale del PGTU stesso.”

x post sullefficacia degli interventi
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Risorse finanziarie, approvazione ed attuazione 2

ex post sullefficacia degli interventi
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Risorse finanziarie, approvazione ed attuazione 3

In altre relazioni dei Piani Urbani del Traffico questo assunto
non & condiviso e il tema delle risorse finanziarie viene quasi
completamente ignorato.

Problema importante poiché un Piano del Traffico non & un
documento di intenti: del resto questa reiterata assenza relativa
al dettaglio delle risorse finanziare disponibili potrebbe essere
probabilmente il motivo per cui, in tutta Italia, i Piani Urbani del
Traffico non sono stati aggiornati a cadenza biennale: i piani
elaborati e approvati includevano tante e tali opere che la loro
attuazione non poteva essere finanziariamente sostenuta
nell’arco temporale dei due anni.

L’articolo 5.8, delle Direttive per la redazione, adozione ed attuazione dei
piani urbani del traffico del 12.04.1995, stabilisce che il Piano Generale del
Traffico Urbano venga :

-adottato dalla Giunta Comunale,

-depositato per trenta giorni in visione del pubblico per le possibili

osservazioni anche da parte di singoli cittadini,

Soltanto in seguito il Consiglio Comunale
-deliberera sulle eventuali osservazioni presentate (con possibilita
di rinviare il documento in sede tecnica per le modifiche
necessarie),
-procedera alla sua adozione definitiva.

L'iter burocratico € dunque il seguente: adozione con deliberazione della
Giunta Municipale e approvazione con deliberazione del Consiglio
Comunale

Politecnico di MILANO
Traffico urbanos criterl di pianificazione e analisi ﬁ"
L, pasldlanl@adlinlls
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Considerazioni conclusive

La Polizia Locale rappresenta indubbiamente I'unico valido
supporto per tutte le politiche di mobilita e molti dei Comuni ove
si &€ meglio operato sono proprio quelli nei quali questo ruolo &
ampiamente riconosciuto.

L’aggiornamento dei Piani Urbani del Traffico dovrebbe
pertanto essere demandato a coloro che operano da tempo sul
territorio e, conoscendo le caratteristiche dei flussi di traffico ed
i punti neri della rete, sanno meglio di qualunque esperto ove
occorra tempestivamente intervenire.

Politecnico di MILANO
‘B0 vilani@polini

La valutazione dell’incidentalita

4.313 incidenti nel periodo 1.01.2002 - 26.01.2005
1.511 incidenti nel 2002
1.380 incidenti nel 2003
1.351 incidenti nel 2004
71 incidenti nei primi soli 26 giorni di gennaio 2005

1I Piano Urbano del Traffico, ai sensi dellart. 36 "Nuovo
“.| Codice della Strada" Decreto Legislativo 30 aprile 1992
n. 285, aggiomato con D.L.vo 10 sett. 1993 n. 360 ,
D.P.R. 19 apr. 1994 n. 575, D.L.vo 4 giugno 1997 n.
- | 143, Legge 19 ott. 1998 n. 366, D.M. 22 dic. 1998 &
i ificazioni & finali ad ottenere il

delle condizioni di circolazione e della

sicurezza stradale, la riduzione degli inquinament

* | acustico ed atmosferico e il risparmio energetico, in
accordo con gli strumenti urbanistici vigenti e nel
fispetio dei valori ambientali stabilendo le priorita e i

tempi di attuazione degli interventi

Quartiere Parma Centro 2/

Interventi per la ciclabilita
\

Legenda
— Pisto ciclabili esistenti

— Pisto ciclabili realizzate dopo il PGTU

.
Manutenzione tratt di p i ssistenti
@) Collocazione rastrelliere “area (1 lanutenzione tratti di piste clclabill esistanti
Stazione”, Viale Bottego, Via Trento e —— Trattidi piste ciclabili proposti dal presente PGTU
LN
b) Pista cclabile lungo Viale Tanara o

Viale Fratti

©) Rifacimento manto di copertura pista
ciclabile lungo Via Paolo Toschi

d) Pista ciclabile lungo Via Toscana e
Via Strobel

) Pista ciclabile lungo Via Emilia Est

f) Pistaciclabile lungo Viale San Michele }

g) Pistaciclabile in sede protetta lungo

Via Berenini

Analisi ex post degli interventi

Il Piano Generale del Traffico
Urbano di Parma

\Analisi ex-post sull'efficacia degli interventi

Quartiere Parma Centro 2/

Interventi per la ciclabilita
\

o
a)  Collocazione rastrelliere “area | 'u
Stazione”, Viale Bottego, Via Trento L-_[-u.
L
b) Pista ciclabile lungo Viale Tanara o ;

Viale Fratti

©) Rifacimento manto di copertura pista
ciclabile lungo Via Paolo Toschi

d) Pista ciclabile lungo Via Toscana e
Via Strobel

) Pista ciclabile lungo Via Emilia Est

f) Pista ciclabile lungo Viale San Michele

g) Pistaciclabile in sede protetta lungo  }

Via Berenini

Analisi ex ante

degli interventi

Quartiere Parma Centro 2b

Interventi per la ciclabilita

Pista ciclabile lungo Viale Fratti

Analisi ex post degli interventi

Legenda
— Piste ciclabili esistenti
— Piste ciclabili proposte da piani e studi precedenti o
confermate
Manutenzione tratti i piste ciclabiliesistenti
= Trattidi piste ciclabili proposti dal presente PGTU

Legenda
— Pisto ciclabili esistenti

— Piste ciclabili realizzate dopo il PGTU

Regolamento di Attuazione N.C.d.S
Fig. 11 90/a Art. 122
Pista ciclabile contigua al marciapiede
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Quartiere Parma Centro 2b

Logenda

Interventi per la ciclabilita — Pisto cichabiiesistont

— Pisto ciclabili realizzate dopo il PGTU

Pista ciclabile lungo Viale Tanara

Regolamento di Attuazione N.C.d.S
Fig. 11 90/a Art. 122
Pista ciclabile contigua al marciapiede

Analisi ex post degli interventi

Quartiere Pablo 1b
Interventi per la sicurezza e la riqualificazione ?

p)  Rotatoria Via Savani, Via Pasini -
Via Piaconza

Quartiere Montanara 2/

Interventi per la ciclabilita non realizzati

Pista ciclabile di collegamento tra Via Po o Via San
Martino (foto in basso) o la modificazione della pista
ciclabile proposta come ideale proseguimento Via
San Martino - Piazza Lago Santo

Ciclabile Lungo Par

Logenda
— Piste ciclabiliesistenti

— Piste ciclabili proposte da piani e studi precedenti o
conformate

= Tratti di piste ciclabili proposti dal presente PGTU

Analisi ex post

Quartiere Parma Centro 2e

Interventi per la ciclabilita

Logenda

— Pisto ciclabili esistenti

— Pisto ciclabili realizzate dopo il PGTU

Pista ciclabile lungo Via Emilia Est

le piste ciclabii a doppio senso di marcia e in uscita da una fotatoria non vengono utlizate dai ciclsti

Regolamento di Attuazione N.C.d.§
Fig. 11 90/b Art. 122
Pista ciclabile

Analisi ex post degli interventi

Quartiere Montanara 1b

Interventi per la sicurezza

Realizzazione della rotatoria tra Via Po, Via Navetta,
Via Enza punto particolarmente pericoloso per i ciclisti

Analisi ex ante degli interventi

Quartiere Molinetto 1/
Interventi per la sicurezza non realizzati

Ridisegno incroci e segnaletica:

- tra Via Galluppi e Via Arnaldo da
Brescia

- tra Via Sacco o Via dalla Rosa

- tra Via Sacco  Via De Lama

Ipotesi da valutare: itituzione zona

30 kmih

Analisi expost |



Quartiere Molinetto 1

Interventi per la sicurezza non realizzati
L

Riqualificazione tratto Strada
Farnese -Vigheffio e valutazione
impianti diiluminazione

Analisi ex post .

superiore a 3,5 tonnellate

Quartiere Cittadella 1/
Interventi per la sicurezza e la ciclabilita

Si riteneva opportuna la realizzazione
della rotatoria Ponte Halia - Viale Rustici -
Via Berenini - Viale Bassetti

Analisi ex post

: Segue parte a sud

Quartiere Vigatto 2/
Interventi per la sicurezza

Analisi ex ante degli interventi

Quartiere Vigatto 4/ =1
Interventi di nuova viabilita

Analisi ex post degli interventi

Quartiere San Leonardo 1/

Interventi per la sicurezza

Via Trento 40, in prossimita di Via Marmolada, Iatiraversamento termina su uno spazio per la sosta

Messa in sicurozza di via
Trento (anche gl atiraversamenti
pedonali non a norma) o del
tratto sud di Via San Leonardo,
i particolare Fincrocio Via
Cagliari, Via Venezia, Via San
Loonardo

Analisi ex ante




Quartiere San Leonardo 1121 3/ 41 5/ Quartiere San Leonardo 1/2/ 3/ 41 5/

Interventi per la sicurezza Interventi per la ciclabilita

Via Trento - angolo Via Ortles, segnaletica orizzontale non a norma

Eliminazione ostacoli lungo la pista ciclabile di Via Trento

Messa in sicurozza di via Messa in sicurozza di via
Trento (anche gl atiraversamenti
pedonali non a norma) e del
tratto sud di Via San Leonardo,
in particolare Fincrocio Via
Cagliari, Via Venezia, Via San
Loonardo

Trento (anche gl atiraversamenti
pedonali non a norma) o del
tratto sud di Via San Leonardo,
in particolare Fincrocio Via
Cagliari, Via Venezia, Via San
Loonardo

Analisi ex ante | ¢ degli interventi Analisi ex ante | x

! degli interventi

La valutazione dell’incidentalita [, piano urano del Traffico & finalizzato ad Riferimenti normativi
ottenere il miglioramento delle condizioni di

¥ K - 26. clrcolazione e della sicurezza stradale -Legge 28 giugno 1991, n.208 Inferventi per d tinerari (GU n. 165 del 16-7-1991)
4.313 Incidenti nel perlodo 1.01.2002 -26.01.2005 -D.Lgs 30 aprile 1992, n.285 Nuovo Codice della Strada. (GU n. 114 del 18-5-1992 - Suppl. Ordinario n.74)
1511 incidentl nel 2002 AT ———— e D154 50 apil 1902, n.265 Towto agglometo 4ol docrts logslats 30 aprin 1052, 268 rocanto  Ndovo Codco dolla Srada. (GU . 67 dol 223

) el r—p— D es S0 wetmine 1954, 1500 5 v o inegrativo dol Codico dola Stad lo con docrto istato 30 e 1992, . 265

& 3t 10 setombre 1993 1366 Bisposizon comative o negrative dal Codico dola Strada, approvato con decralo oisiato 30 arie 1992,

1.380 incidenti nel 2003 (GU n. 217 del 15-9-1993 - Suppl. Ordinario n.86)
1,351 incidenti nol 2004 (Coage 20 alobre 1955, 447 Loggo quaceo slmuinamonto ausic, (GU . 254 del 30-10-1985 - Suppl.Orcnario 1 125)

~Legge 22 marzo 2001, n.85 Delega al Governo per la revisione del nuovo codico della strada. (GU n. 76 del 31-3-2001)

-D.Lgs 22 dicembre 2008, n.200 Misuro urgenti in materia di semplificazione normativa. (GU . 298 del 22-12-2008 - Suppl. Ordinario n.262)

“D.Lgs 1 dicembre 2009, n.179 Disposizioni legislative statali anteriori al 1° gennaio 1970, di cui i ritien indispensabie la permanenza in vigoro, a
‘norma dellarticolo 14 della legge 28 novembre 2005, n. 246. (09G0187) (GU n. 290 del 14-12-2009 - Suppl. Ordinario n.234)

-D.Lgs 13 dicembre 2010, n212 Abrogaziono di disposizioni legislative statali, a norma dellarticolo 14, comma 14-quater, della logge 28 novembro
2005, n. 246, (10G0236) (GU n. 292 del 15-12-2010 - Suppl. Ordinario n.276)

“D.P R. 13 dicembre 2010, n.248 Regolamento recante abrogazione ospressa delle norme regolamentari vigenti che hanno esaurito la loro funzione o
s0n0 prive di effettivo contenuto normativo o sono comunque obsolete, a noma dellarticolo 17, comma 4-ter, dolla logge 23 agosto 1988, n. 400.
(10G0249) (GU n. 20 del 26-1-2011 - Suppl. Ordinario n.18)

~Diretve per a redazion, adozione ed atiuazione dei piani rbani el traffico. (GU . 146 del 24-6-1995 - Suppl. Ordinario n.77)

-D.M. 26 settombre 1994 Elonco dei comuni dolle rogioni Lombardia, Veneto, Liguria, Enmiia-Romagna, Toscana, Marche e Umbria tenuti alfadozione
dol piano urbano dl raffico. (GU n. 237 del 10-10-1994)

-D.M. 2 gennaio 1996 Secondo elenco dei comuni delle regioni Valle d’Aosta, Lazio, Abruzzo, Moliso, Puglia, Calabria e defla provincia autonoma di
Trento tenuti afadozione del piano urbano del traffico. (GU . 13 dol 17-1-1996)

-D.M. 26 settembre 1996 Torzo elenco doi comuni dolle regioni Piemonte, Friull-Venezia Giulia, Campania, Basilicata, Sardegna ed intograzione agli

‘olenchi doi comuni dolle regioni Abruzzo o Valle dAosta tenuti alfadozione dol piano urbano del trafico. (GU . 235 del 7-10-1996)

-DECRETO 26 gennaio 1998 rogione Sicilia  traffico. (GU n. 87 del 15-4-1998)
-DECRETO 4 maggio 1999 doi dalla regiono Piemonte. (GU n. 110 del 13-
51999

)
~Comunicato relativo al decreto dirigenziale 4 maggio 1999 concement: *Quinto elenco dei comuni tenut alfadozione dei piani rbani di traffico
(GUn.

-D.M. 22 ottobre 1999 Crieri e specifiche tecniche rolative ale istanze di richiesta di finanziamenti dei proget in materia di mobilita” e condizioni
‘ambientali nei contri urbani. (GU n. 257 del 2-11-1999)

“Decreto Presidente della Regione Friuli Venezia Giulia 1 luglio 2005, n.219 Regolamento per la concessione dei cofinanziamenti per fe finalita di cui
alfart. 8, comma 10, Iottora 1) dela legge n. 448/1998. Approvazione modifiche. (GU n. 49 del 10-12-2005)

-LR. Friuli Venezia Giulia 18 giugno 2007, .16 Nomme in materia di atmosferico o (GU n. 38 del 6-
10-2007)

-LR. Toscana 21 novembre 2008, n.62 Legge di manutenzione dellordinamento regionale 2008. (GU n. 23 del 13-6-2009)

- = Polkccrico dl MILANO
Analisi ex ante | ex post degli interventi ‘ = - = I e —. | i ex post sull'efficacia degli interventi
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