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Mobilita

Tra le differenti tipologie di edifici che possono
stimolare l'interesse dei progettisti costituen-
do esemplo virtuoso, anche le stazioni per bi-
ciclette possono trovare degno spazio.

Si tratta di un tema progettuale, in sé e al di la
delle diverse caratteristiche dei casi specifici,
che assume fondamentale importanza nella
visione di una mobilita pil dolce, che dovreb-
be essere potenziata nell'ambito delle pratiche
finalizzate alla creazione di nuovi paesaggi di
mobilitd e di accessibilita.

La valenza intrinseca di questa tipologia di
adifici (se accuratamente pensati nelle loro
dotazioni funzionali, architettoniche e, ancor
piu, nella loro specifica collocazione all'interno
di una rete di trasporto intermodale) Il rendono
una tra le migliori opportunita di ripensamento
del sistema integrato di trasporto, pubblico e
privato. In particolare essi possono generare
nuove dinamiche di scambio fra i sistemi di
trasporto rapido di massa, le ferrovie in par-
ticolare, e il pit semplice ed economico fra i
sistemi di micro mobilita, vale a dire la biciclet-
ta. La creazione, presso le stazioni ferroviarie,
di stazioni per biciclette potrebbe sviluppare
un bacino d'utenza considerevole, innescan-
do un virtuoso sistema di scambio, sia per gli
spostamenti pendolari in origine, sia per quelli
in destinazione, al quali si aggiunge il poten-
ziale utilizzo a vocazione turistico-ricreativa.
Cio premesso, 'individuazione dei casi pil in-
teressanti © stata compiuta sulla base di una
serie di caratteristiche architettoniche e fun-
zionali pit specifiche che definiscono deter-
minati casi come potenziali modelli a seconda
del contesto di riferimento.

Gli esempi prescelti sono stati selezionati tra
quelle stazioni capaci di offrire un piti ampio
panorama di funzioni integrate che spaziano
dalla custodia della bicicletta ai servizi tecnici
di manutenzione, spesso presenti in quantita
insufficiente nelle citta,

Figg. 204 - 208
Japan Sociaty of

Machanical Enginears,
Kansal Station Bicycle
Parking Lot, Tokyo,
Giappone, 2008
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Le stazioni per biciclette
di Alessandra Terenzi

Kasai Station Bicycle Parking Lot, Tokyo

Il sistema di parcheggi sotterranei situati
presso la Kasai Station di Edogawa {Tokyg) e
progettato dalla Japan Society of Mechanical
Engineers (JSME) rappresenta un caso ecce-
zionale per questo tipo di edifici. Da un lato,
per la sua capacita di inserirsi attivamente in
una rete integrata di trasporto intermodale,
poiché la sua collocazione, in diretta comuni-
cazione con la stazione ferroviaria, ha permes-
so di attivare un efficiente sistema di scambio
tra mobilita ciclabile e ferroviaria, ponendo
solide basi per limitare I'eccessivo utilizzo
dell'auto privata.

Dall'altro lato, per le sue peculiari qualita tec-
nologiche e architettoniche che assicurano
elevati livelli di capienza (per un totale di 9.400
biciclette), di efficienza e di velocita nelle fasi
di deposito e ritiro del mezzo, imprescindibili
per il successo di strutture di tale tipo.
Un'altra caratteristica fondamentale, mirata a
incentivare |'utilizzo della struttura ampliando
il target dei possibili destinatari, consiste in
una duplice offerta di utilizzo del parcheggio,
destinata sia a utenti dotati di abbonamento

sia a utenti giornalieri non abbonati. La stazio-
ne, costituita da un totale di 36 torri cilindriche
automatizzate, & organizzata in due sistemi dj
parcheggio automatico sottep‘anoo (21 torri a
ast,1510rr‘iaomt}emrwnb!' dotati di quattro
entrate per biciclette piu un'entrata riservata
ai pedoni.

Ogni torre (interrata a 15 m di profondita e
con diametro di 7 m) contiene 180 biciclette,
per un totale di 6.480 biciclette, e a queste si
aggiungono ulteriori 3.000 stalli, ubicati in su-
perficie sopra ogni torre e destinati agli utenti
occasionali.

Una volta registrati, i ciclisti ottengono una
carta magnetica da caricare con denaro ¢ ogni
bicicletta viene ufficialmente misurata e dotata
di un personale sensore. L'utente, passando
la carta magnetica, inserisce la bicicletta nel

sistema automatico di distribuzione e parca-

mento, posto in superficie sopra ogni torre.

Il deposito avviene in un tempo di 5 secondi

a partire dal passaggio della carta magnetica

@ il recupero avviene in circa 20 secondi dalla

richiesta di ritiro. Le tariffe sono di 15 euro per

un mese, 40 euro per tre mesi e 0,8 euro gior-

nalieri per gli utenti non abbonati.




Le stazioni per biciclette

Parcheggio per biciclette Brescia
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La chiusura dei vuoti verticali & stata realizzata Il parcheggio per biciclette si inserisce nell'am-
mediante |'inserimento di strutture indipen- bito di un piano innovativo, attuato e promos-

denti, con funzione di supporto per i rampi- so dal Comune di Brescia, volto a diffondere e
canti posati lungo tutto il penmetro. potenziare il sistema della mobilita ciclabile a
Il parcheggio & aperto tutti i giorni, 24 ore su  tutti i livelli, sia negli spostamenti per motivi di
24; la presenza di una cassa automatica ga studio o lavoro, sia a scopo ricreativo, turistico
rantisce la continuita e I'immediatezza dei ser- e culturale

vizi prioritari, quali I'acquisto di biglietti giorna- Il piano prevede numerose agevolazioni per
lieri e il rinnovo di abbonamenti. I'utilizzo della bici come principale mezzo di

La struttura offre una serie di servizi aggiuntivi spostamento in citta; i pendolari e gli studenti
al parchegagio, tra cui la possibilita di ripara- universitari che sottoscrivono I'abbonamento
zione delle biciclette, la vendita di articoli da al parcheggio delle biciclette godono di sconti
ciclismo e un servizio di noleggio, possibile consistenti. Il parcheggio e integrato da una
serie di servizi complementari e iniziative di
vario tipo previste dal servizio ‘Brescia in bici’,
spesso legate a particolari eventi; tra queste,
le agevolazioni estive per il noleggio e le pro-
poste di itinerari cicloturistici in provincia di
Brescia o la possibilita, offerta da *Brescia Mu-
sei’ a tutti i visitatori delle mostre, di utilizzare
gratuitamente la bicicletta

per l'intera giornata. In prossimita della sta-
zione per le biciclette si trova inoltre una delle
numerose postazioni di Bicimia, un sistema
automatico di bike sharing offerto dal Comu-
ne che integra il servizio offerto dal parcheg-
gio |;m;_mnl5|uiu un noleggio per brevi _neriod_l
di tempo, volto a favorire spostamenti rapidi
all'interno del tessuto urbano
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L'Almanacco dell’Architetto si pone come obiettivo quello di affrontare la sfida
dell'architettura contemporanea legata ai grandi temi della sostenibilita, della fragilita
della terra e della leggerezza. L'opera & strutturata in nove sezioni che abbracciano
progressivamente e idealmente tutte le fasi della costruzione di un edificio: partendo
dalla fondazione, la struttura in elevazione, l'involucro, la copertura, I'ambiente
interno, gli impianti, fino all'ambiente esterno, in termini di paesaggio e di spazio
urbano. Una ricca selezione di progetti di architettura contemporanea approfondisce
e accompagna ciascuna sezione dell’Almanacco.

Sono coinvolti un gruppo di architetti e ingegneri le cui voci, in modo corale,
esprimono un punto di vista tendenzioso e deliberatamente di parte sull'architettura:
Giovanni Calabresi, Lorenzo Jurina, Marco Sala, Massimo Majowiecki, Gianni Ottolini,
Federico Butera, Giovanni Scudo, Fabio Casiroli, Federico Bucci.
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