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Nella provincia di Bari con 156.247 imprese registrate €

S Liberi di muoversi a Bari — Le soluzioni per Bari e l'area metropolitana

localizzato circa il 40% del tessuto imprenditoriale
pugliese.
Provincia di Bari - in migliaia di Euro Import Export
Mobili 16.746,92  1.020.466,24
Agricoltura - orticoltura 218.499,82 378.968,33
Calzature 52.703,78 270.080,68
Macchine per la produzione e limpiego di energia
meccanica 85.484,62 249.869,62
Parti e accessori per autoveicoli e loro motori 91.753,84 238.643,31
Articoli di abbigliamento e accessori 41.435,60 106.074,78
Cuoio 128.886,87 87.014,29
Prodotti farm., chimici e botanici per usi medicinali 9.179,7¢ 57.282,87
Altri prodotti alimentari 3.925,64 50.363,41
Apparecchi di illuminazione e lampade elettriche 4.533,55 40.532,6
Bevande 4.097,00 25.944,5
Prodotti per la pulizia, la lucidatura; profumeria 760,27 25.636,39
TOTALE 12 categorie 657.247,42  2.550.877,0:

Percentuali categorie riportate sul TOTALE 35% 81%
TOTALE categorie merceologiche 1.873.900,72 3.150.321,7
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In relazione al valore delle esportazioni solo il 5% é destinato al
mercato Europeo (159 MLN EURO/ANNO)

Cosa chiedono le aziende e gli imprenditori?

EXPORT in migliaia di Euro

Prodoti per Ia pulia, a lucidatura; protimeria
Beande
Apparecchi diluminazione e lampade eettiche
Al rodott limentasi
Procdotifarm., chimici € botaniciper usi medicina
cuoio
Aticol d abbighamento ¢ accesson
Parti e accessor per autoveicoli e loro motor
Macchine per la proczione @ fimpiego di energia meccanica
Calzature
Agicolura - ortcotura [

Mobil

000 20000000 400.000,00 600.000,00 §800.000,00 1.000.000,00 1200.000,00

Sviluppo economico e gestione

paolmuliani Gpolimis della domanda di mobilita|

- Collegamenti veloci
- Certezza nei tempi di spostamento
- Qualité deII’ambito urbano Tab.1 - Evoluzione traffico passeggeri aeroporto di Bari

Aviazione
Generale

Palese

Linea  Charter Taxi Tetale
1993 720478 16201 988 3202 740,569

1984 718775 18708 1098 1885 741 466

4

1995 690381 12530 1628 1277 705817
1996 818983 13146 1060 2219 835.408

1887 1.037.691 19186 1204 1980 1.060.041
Fiera del Levante 1999 1401603, 15448 1471 2425 1420045
—_— . 1989 939581 11.862 365 1595 953.403
2 MLN visitatori anno di 2000 1220807 23941 2842 2473 1249883
cui ca. 700.000 2001 1125584 27553 1685 3632 1458724

i H i 2002 1203461 40446 1763 2885 1.259.372

alla Campionaria di

2003 1344255 68181 4556 2486 1419458
settembre
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Cosachiedono i cittadini?

La qualita del sistema si basa su due indicatori sostenibilita e sicurezza

Popolazione Puglia per fasce d'eta

cl per % %
1.400.000 fasce d'eta anno 2002 Puglia Italia Puglia _ Italia
0-24  1.275.716,00 14.905.534 31% 26%
1200000 [ 25-44 1.235.519,00 17.882.708 30% 31%
45-64 945.184,00 14.499.840 23%  25%
>65 630.489,00 10.555.935 15% 18%
1.000.000 TOTALE popolazione | 4.086.908,00  57.844.017  100% _100%|
800.000 .
Popolazione
Provincia di Bari:
600000
1.541.314
400,000
200000
o024 2544 4564 >65
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Infrastrutture di trasporto e localizzazione delle attivita
Correlazione Spazio / Tempo e scelta modale

A aIlE Densita bs&sa

n, Dept. of
empstead, 2003

Caso peggiore
T

Congestione &

Tempo

carsa

Caso migliore

Fonte: Jean-Paul Rodrigue, Urban Traspor

Economics & Geography, Hofstra Univer

: - >
Cittadensa  go del suolo Citta dispersa

Mobility management di area:

Politecnico di MILANO
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Trasporti e sostenibilita: analisi economica

« Tempi di percorrenza I oress
« Accessibilita e attrattivita l—) e residenze
* Costi dl \(Iagglq . Accessibilita Domanda di
« Occupazione di spazi ¢ attrativita trasporto
« Costi relativi agli incidenti |_ ) (J
« Costi di agglomerazione LRIl ret
Uso del suolo Trasporti

Perdita di competitivita del
sistema “area urbana”

Perdita di attrattivita
aree urbane j

Fenomeni di
Incremento delocalizzazione
della congestione insediativa

t Incremento della mobilita

Mobility management di area: motorizzata
I'analisi economica
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La sostenibilita: la pressione antropica

Legenda Densith Totsls Poplssions
15355 7

Mobility management di area:
altre analisi
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Le modalita di spostamento utilizzate per il tragitto Casa-Lavoro in Italia

Incidenti stradali: costi economici e sociali

omn'l@ Lenght and modal split

OMNITEL-VODAFONE Italy
O vodafone

walk | m<2km
tram |
m2-4km
metrorail ]
& rail ] 04-6km
®
3 bus
s O06-8km
bike
m10- 20km
motorcycle
PSCL Omaitel -Vodalone,
Paola Villani, 2001 B >20km
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le analisi puntuali
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oto:
incidente sull’Ad il 13/03/03

danni materiali,  COsti Totall

altri costi 28.360

212.000 incidenti
nel 2000

1 costi connessi agli
incidenti stradali

rappresentano circail

Incapacta temporaea P4 2430 8
2-3%del PIL ogni

permanente 1880
'

Morte Anno 2000, Milioni di Euro

Fonte: “Rapporto FF.SS sui costi ambientali e sociali della mobilit, ISTAT, INAIL, Ministero
Lavori Pubblici, Ministero Infrastrutture e Trasporti

Mobility management di area:
la quantificazione dei costi
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Incidenti stradali in ambito extraurbano

S.S. 16 Bisceglie - Mola

Incidenti nel solo Comune di Bari

—e— N.incidenti in ambito urbano —o—N.feriti
2000
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Mobility management di area:
la quantificazione dei costi

Anni

Stazioni Qualita dell' Aria

Industriale
| Non classificato

Fonte: APAT 2002 2]
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A
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CONCENTRAZIONI IN ARIA DI PM,, IN ITALIA - MEDIE GIORNALIERE

CONCENTRAZIONI IN ARIA DI PMy; IN ITALIA - MEDIE ANNUALI
Valori massimi, minimi, 25° e 75° percentile, e valore limite al 2005 (DM 2 aprile 2002)
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Fonte: APAT 2002 @7 (54) (64)
(i numeri tra parentesi indicano il numero di stazioni considerate ogni anno)
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Numero di superamenti del valore limite al 2005 (50 ng/m?) e numero di superamenti ammissibili al
2005 (DM 2 aprile 2002) - valori massimi e minimi, 25° e 75° percentile
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Fonte: APAT 2002 (18) (30) (41)

(Inumeri tra parentesi indicano il numero di stazioni considerate ogni anno)
Le concentrazioni di PMy, in Italia
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Le polveri sottili a Bari Le emissioni inquinanti a Bari

Il particolato si classifica in ragione del diametro delle particelle: si
considerano grossolane quelle con diametro maggiore di 2 pm e fini quelle
con diametro minore di 2 um .

Dal punto di vista sanitario si usa distinguere le particelle inalabili, aventi
diametro minore di 10 um (PM,), dalle particelle respirabili, aventi diametro
minore di 2,5 pm (PM, ).

Le polveri sottili 0 “PM,y", sono imputabili nelle aree metropolitane per il
46% al traffico veicolare complessivo

APAT per la citta di Bari (a cui densita abitativa & pari a 2.945
abitanti’kmg), Stima  emissioni di PM;, pari 560
Tonnellate/anno
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Le emissioni inquinanti a Bari

Inquinanti a Bari

Densita veicolare pari a 64,6
veicoli ogni 100 residenti
APAT per la citta di
Bari  (a cui densita
abitativa e pari a 2945
abitanti’/kmq),

stima emissioni di
PM, pari 560
Tonnellate/anno

(4% del totale emissioni nei
capoluoghi > 250.000 ab.)
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Altri inquinanti a Bari Le emissioni inquinanti a Bari

Il dato italiano riferito al settore trasporti stradali

i di iaca (NHy) (milioni di tonnellate/anno)
‘ m Processi Produttivi @ Trasporti Stradall W Trattamento e Smaltimento Rifiuti 0 Agricoltura
o
F Il rinnovo del

parco veicoli ha
portato ad una
diminuzione di
alcuni gas ma

02 4 ne ha
contestualmente

Milioni tonnellate / anno

introdotti altri

prima
scarsamente
Nl LR R R R E R RN
Fallecnico i MLANG
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La sostenibilita: I'inquinamento

La qualita del sistema si basa sulla sicurezza

Composizione percentuale parco veicoli in Italia (2001)

100% -
W >8anni
80% m 8ami
O 7anni
60% W 6 anni
B 5anni
20% | @ 4 anni
@ 3anni
O 2anni
20%
O 1anno
— O <1anno
0%

Motoveicoli Autovetture Autobus Autocarri

Mobility management di area:
la valutazione del problema

Nel 2000, in area urbana:
- si e verificato il 75% degli
incidenti

- si eregistrato il 72% dei feriti e il
42% dei decessi

Le rotatorie aumentano i punti di
conflitto, sono insicure per pedoni,
ciclisti, conducenti di ciclomotori,
persone differentemente dotate;

gli anziani si possono trovare in
difficolta anche durante la fase di

guida.

Konitz, Bema, Svizzera - Neuhausplatz, novembre 199

La sicurezza in ambito urbano Politecnico di MILANO

Cosa chiedono i cittadini?
Una maggiore “qualita dell’ambito urbano
piu sicurezza

Mobility management

Mobility management per i cittadini o] e Gl

Mobility management e
qualita dello spazio pubblico
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AZIONE: FORNIRE A TUTTI | NUOVI

RESIDENTI IL PROFILO DI
ACCESSIBILITA’ DELLA NUOVA
@tabm“ ABITAZIONE

Lo cttd i movints”

Mobility manager
di area

A Bari ogni anno si registrano nuove iscrizioni all Anagrafe (4.800 ogni anno) mentre altri cittadini
lasciano la citta per trasferirsi nei Comuni dell'hinterland (6.000 ogni anno)
Numerosi inoltre i nuclei familiari che si trasferiscono da una zonaall'altra dell'area metropolitana. La

sullep a della rete del trasporto pubblico deve essere data ente ,

al momento stesso della registrazione dell’atto di trasferimento della residenza.
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Mobility management

Mobility management per la citta e politiche temporali

Mobility management per le scuole

UFFICIO PROGETTO TEMPI
del Comune di Bari

Mobility manager
di area

PARTECIPAZIONE ALLA PIANIFICAZIONE DEGLI EVENTI NELL'AREA METROPOLITANA.
INDICAZIONI PER A.M.TA.B., TRENITALIA, FERROVIE APPULO LUCANE, ENTE DEL
TURISMO E P.M.
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UFFICIO PROGETTO TEMPI
del Comune di Bari

Mobility manager DIREZIONE REGIONALE
Orari dei servizi of erem SCOLASTICA

*CORSO DI MOBILITY MANAGEMENT PER DIRIGENTI SCOLASTICI

*PROGETTO PILOTA PER LA DIVERSIFICAZIONE DEGLI ORARI DI INGRESSO E
USCITA NELLE SCUOLE DI OGNI ORDINE E GRADO

Mobility management
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per le scuole
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Mobility management per le scuole
elementari e medie inferiori

Mobility management per la citta: qualche idea ....

Mobility manager
di area

DIREZIONE REGIONALE
SCOLASTICA
INCENTIVARE IL RICORSO AL CAR POOLING

INCENTIVARE IL RICORSO AL WALK POOLING

(aumentare la sicurezza dei percorsi da / per la scuola)

Mobility management
per le scuole
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LE AZIONI CHE COINVOLGONO ALTRI SOGGETTI

Mobility manager

di area
ABBONAMENTI TRIENNALI INCLUSI NEL PREZZO DEGLI ALLOGGI
volti a

- PROMUOVERE LE NUOVE AREE RESIDENZIALI A BARI

- FIDELIZZARE | NUOVI RESIDENTI VERSO IL SISTEMA DI TRASPORTO
PUBBLICO

Mobility management di area:
idee per un futuro diverso
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Azioni per i dipendenti delle aziende che abbiano
nominato il mobility manager

Mobility management per la citta

Mobility manager
di area

MOBILITY MANAGER
AZIENDALI
ABBONAMENTI ANNUALLI integrati sul modello “UNICO Campania” e
ULTERIORMENTE SCONTATI PER | LAVORATORI
OBIETTIVO:

SPOSTARE LA RIPARTIZIONE MODALE A FAVORE DEL TRASPORTO
PUBBLICO

Mobility management di area:
la diversione modale

GESTORE SERVIZIO

CAR SHARING
Mobility manager
di area

PREDISPOSIZIONE DI PUNTI PER IL SERVIZIO DI CAR SHARING AL
CENTRO DELLE NUOVE AREE RESIDENZIALI

Mobility management di area:
i servizi innovativi
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Il traffico nelle ore di punta

Governare ladomanda di mobilita:

Traffic
N = C
-0 Capacit:

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Mobility management di area:
le analisi sui tempi

ridurre l'uso individuale dell’auto privata per i

aumentare la velocita complessiva sul sistema e
contrarre conseguentemente le emissioni

inquinanti prodotte;
Correlazione velocita - emissioni inquinanti
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40 161 281 402 523 643 764 844 965 Mobility management di
Velocita (km/h) area: i dati sulle

Politecnico di MILANO Pl 9
I t emissioni inquinanti
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Trasporto Pubblico Locale: Eta media parco veicoli

Trasporto Pubblico Locale: situazione spesa finanziamenti per Regione

(10/2003)

a Bari I'eta media & compresa tra gli 8,5 anni (dato AM.T.A.B.) e i 13 anni
(dato ACI)....e in Europa? 7 anni

14.00
Trasporto Pubblico Locale: eta media parco veicoli in Italia
13.00 (anno 2002)
12.00
11.00
10.00
9.00
8.00
Eta media parco europeo
7.00 -
7 anni
6.00
1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
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Vecchi fondi

Finanziamenti Autobus da W e
residui acauistare subito & A

Valle d'Aosta Nuovi fondi

Piemonte 246 [ da assegnare
P alle aziende

Liguria 237 ialin

Lombardia 873 [} d::‘éle:d"erle

Trentino Alto A.

Friuli Venezia G. :

Veneto 360 O Aregime

Emilia Romagna 270

Toscana 213

Marche 150

Umbria 120

Lazio 832

Abruzzo 180

Campania 550

Molise 200

Basilicata 320

Puglia 550

Calabria 390

Sicilia 280

Sardegna

TOTALE 5971 Fonte: IVECO 2003
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Gli attrattori di traffico nell’area barese

DETERMINAZIONE

Realizzazione di
una struttura
commerciale A
Bari - localita
Mungivacca

Gli ipermercati da 2500 a 4499 mg

Gli attrattori di traffico nell’area barese ... in futuro

Realizzazione di una
struttura commerciale
IKEA - a Bari - localita
Mungivacca esclusa
dall'applicazione delle
procedure di

Valutazione di Impatto
Ambientale

DETERMINAZIONE DIRIGENZIALE

17 dicembre 2003, n. 414; BUR Pugla

Prov. Comune Insegna  Centrale Ma  Casse
Prop. IKEA Ba  eari Conad Italia Distribuzione 2500 1
PROPERTY Br Fasano Cityper Intermedia 1990 3.500 2:
s.rl. -esclusa Fasano Iperalvi Mecades 4.300 2
dalla Fa'5an Severo Pianeta Italia Distribuzione 3.250 2
Le  Melpignano Conad Italia Distribuzione 2.600 1
applicazione San Cesario di Lecce Inergum  Italia Distribuzione 4,000 3 ¢
delle procedure Surana Gulliper Mecades 2.900 1 PLANIMETRIA DLPROGETTO NEL PLAND PARTICOLIREGGIATO,
di Ta " Tarantm Iper Gum  Italia Distribuzione 2,600 1 L e
Valutazione di Gli ipermercati superiori a 4499 mg
impatto Prov. Comune Insegna Centrale Mg Casse
ambientale. Ba  Andria Ipercoop  Italia Distribuzione 9,600 5
Bari Carrefour Gs-Carrefour-Finiper 4.800 3
Bari Carrefour Gs-Carrefour-Finiper 9.000 S
Barletta Ipercoop Italia Distribuzione 7.500 kil
Casamassima Auchan Intermedia 1930 14.476 7
Fg'iFogaia Inercaon Italia Distribuzione 5.600 3
Le Cavalling Carrefour  Gs-Carrefour-Finiper 7.000 4+
Surbio Inercaop  Italia Distribuzione 8,000 +
Politecnico di MiLANOTANII TAranto Auchan Intermedia 1990 6,690 4
paola.villani @polimi. Jaranto Ipercoop Italia Distribuzione 9.500 4.

Quota di spostamento con mezzi pubblici nei contesti urbani (valori %)

Mezzi di trasporto utilizzati per gli spostamenti in relazione a differenti
contesti urbani (valori %)

35% .
w80 .8
279 27,3 9 268 ]
O 258 250 e} ®
aga, | 248 LY 21,0
22,1
o
15%
5%

¢ e
&
.\“& .;‘P ,gﬁ” “f &
RO SN P
< & < -«
> AN

[—#=Piccole citts & Medie citts_~& Grandi citta_—#—Cintura metropalitana

Fonte: ISFORT, Auditel della mobilita 2000-2001-2002
Mobility management di area: i dati di traffico
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% B Mezzi privati
80 @ Mezzi pubblici
70 O Altro

Vabori percentuali
8

40
30
20
10
o
Piccole citta- fino a Medie citta-da Grandi citta- oltre Cintura
50.000 abit. 50.0002250.000  250.000 abit. metropolitana

abit

Fonte: ISFORT, Auditel della mobilita 2000-2001-2002
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Mobility management di area: i dati di traffico
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Analisi degli spazi pedonali: pedoni, ambiente e sicurezza

Carico e scarico merci. .... e le piazzole per la sosta?

Pochi spazi nella citta sono salvaguardati per il solo transito pedonale

Cosa fare?

E’ importante far condividere nuovi stili di vita, che modifichino in

parte le abitudini dei cittadini e dei city users restituendo la sede

stradale, e i marciapiedi, ai molteplici attori che oggi ne sono esclusi.
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Mobility management di area: i problemi in ambito urbano

Mobility management di area: gli spazi

) Politecnico di MILANO
urbani i t

Governare ladomanda di mobilita:

. il_trasporto _pubblico locale per contrarre i tempi di

spostamento sull'intero sistema infrastrutturale.
Tempi di percorrenza in presenza di un sistema di trasporto pubblico e in sua assenza

In assenza di un sistema In presenza di un sistema
di trasporto pubblico diiasparto pubblico

100

90 /
80 /
70

60

50

40 —

30

Tempi di perconienza porta a porta

20

10

0
2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 90,00 100,00 110,00

Indice di saturazione
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Mobility management di area: il governo della domanda di mobilita

Governare ladomanda di mobilita:

. il_trasporto _pubblico locale per contrarre i tempi di

spostamento sull'intero sistema infrastrutturale.

Collegamento
ferroviario
metropolitano a
doppio binario tra
la stazione di Bari
Lamasinata della
ferrovia Bari-
Barletta ed il
quartiere S. Paolo

di Bari

Ipotesi scenariali: quale sara il trend di mobilita ?

Evoluzione della popolazione pugliese

Evoluzione della popolazione pugliese per grandi classi di
até. Anni 2000-2050

3000000
2500000
2000000
1500000
1000000
500000

0

2000 2010 2020 2030 2040 2050

—0-14
——15-64

—— 65 pit

Fonte: Istat "Le previsione della popolazione residente” - Regione Puglia

Politecnico di MILANO
I t

Velocita dell’auto e decessi in caso di investimento
100 /
m— Morti
‘»
[}
I
b5
- 50
N
0 Velocita 65 km/h 100 km/h
Faltecnico i MLANG
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La costruzione dei parcheggi interrati in ambito urbano centrale

Berlino

La localizzazione dei parcheggi in ambito urbano

Piu parcheggi per ridurre la congestione?

Ridurre il traffico di una strada urbana di scorrimento aumenta le
velocita e riduce le emissioni....ma puo raddoppiare il tasso degli
incidenti, quadruplicarlo per i pedoni e aumentarne la gravita.
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Berlino

La localizzazione dei parcheggi in ambito urbano

...nelle maggiori citta del mondo si incentiva la diversione modale
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La costruzione dei parcheggi interrati in ambito urbano centrale

Piu parcheggi per una maggiore qualita dello spazio in superficie?
Lo spazio in superficie sara adibito al solo uso pedonale oppure la
realizzazione dei parcheggi € volta a rendere piu fluido il traffico

veicolare?
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La costruzione dei parcheggi interrati in ambito urbano centrale

La costruzione dei parcheggi interrati in ambito urbano centrale

La sicurezza dei parcheggi interrati e la sicurezza lungo i percorsi

per accedervi puo essere garantita dalle telecamere?

Esistono soluzioni
maggiormente innovative
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In tempi di scenari geopolitici instabili la presenza di numerosi

veicoli (pieni di carburante) nel sottosuolo & una scelta da

perseguire?
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Incentivare il car pooling

Progetti innovativi per la distribuzione urbana merci.

La strutturazione di sistemi di CAR POOLING con accesso via Internet o via linea
telefonicatradizionale e mobile consente di offrire o accettare un viaggio.

Il sistema & pensato principalmente per le aree metropolitane: consiste nel far
convergere la domanda/offerta di spostamento per quanti percorrono le principali
direttrici di traffico.

Oltre ai benefici ambientali i sistemi di CAR POOLING apportano benefici sociali di
grande rilevanza: minor tempo di viaggio, minor stress giornaliero, condivisione dei
costi, tempi di_viaggio pit contenuti. Ottimi per interscambio con i servizi di
trasporto pubblico in sede propria.

e tisplm Mobility management di area: i servizi innovativi

Mobilita e distribuzione eco-compatibile delle merci

Attori Interessi sul tema “Il trasporto urbano merci”

Imprese di Operazioni di trasporto poco costose, qualita del servizio e
trasporto soddisfazione del cliente

Destinatari Merci consegnate puntualmente

Residenti Minimo impatto ambientale, grande varieta di prodotti

Ente regionale Esternalita minime e massimo sviluppo economico
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Mobility management di area: le merci

Progetti innovativi per la distribuzione urbana merci

Le soluzioni adottate per le merci in ambito urbano

Mobilita e distribuzione eco-compatibile delle merci: quali azioni?

Veicoli emissioni ridotte, dimensione dei mezzi, portata
Limitazioni finestre orarie ;
Istituzione  aree di carico/ scarico, viabilita dedicata |f

Licenze per I'utilizzo delle aree di carico / scarico

= Conceptual Irmage of Efficient Transshipment of Freight Cars

Coston commuaon )

SoureeMinistey of Land, Infrsstructure snd Transport
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Mobility management di area: le merci

. o Restrizioni di traffico per dimensione del
&AR;sd/;eAms veicolo e finestre orarie:

- - sempre autorizzati, anche mediante
fermata sulle corsie preferenziali degli
autobus salvo tra le 7.30-9.30 e le 16.30 -
19.30, quelli sino a 16 mq

- autorizzati dalle 19.30 alle 16.30, con
interdizione di sosta nelle corsie riservate
dalle 7.30 alle 9.30, i veicolitrai 16 e i 24 mq
- autorizzati dalle 19.30 alle 7.30i veicoli con
superficie > 24 mq

37| % [24ma 7

ps—
. 27| - bamd

Parigi, 2.152.000 abitanti
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Mobility management di area: le merci

Milano, 1.100.000 abitanti  Restrizioni al transito dei veicoli merci e istituzione di finestre
= temporali Normativa introdotta nel 2001-02 - n° 50605 del 17 gennaio
2002 istituisce una ZTL nella quale vige il divieto di transito e di sosta
degli autotreni e degli autoarticolati dalle 7.30 alle 21.00
i »

- n° 51367 del 5 marzo 2002 regola gli orari
per o svolgimento delle attivita di carico-
scarico nella ZTL "Cerchia dei Bastioni’:
divieto di svolgere attivita di carico-scarico
di cose dagli autoveicoli dalle ore 07.30 alle
ore 10.00 e dalle ore 14.00 alle ore 19.00 dal
lunedi al venerdi feriali.

- n° 50384 del 17 ottobre 2001 “Cerchia dei
Navigli": dalle ore 0,00 alle ore 24.00 &
vietato il transito e la sosta ai veicoli o
complesso di veicoli aventi lunghezza
superiore am.7.00.
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Mobility management di area: le merci

Progetti di mobility management per le merci

Creazione di un sistema per il contenimento dei viaggi a vuoto dei
veicoli commerciali.

Percentuale dei ritomi a vuoto sul totale dei viaggi effettuati
per numero di addetti delle imprese (val. %)
Ritorni Numero di addetti per impresa Totale
avuoto | Finoa2| 3 | 4-6 | 7-10 | 11-15| 1625 | 26-50 | Oltre 50

mai 127 2 1] 14, 17, 86| 19, 85 34
< 25% 154 7 6| 25, 27/ 70| 25 4.4 8,0

25% -50% 0] 14, 4. 7, 9, 1, 10, 0,7 0,

§0% -75% 17, .4 1] 19, 15, 3, 11, 3.7 8,
75% - 100% 45,1 )| 33,1 30,7] 293| 32, 327] 402|

100,0{100,0] 100,0] 100,0] 100,0 100,0] 100,

Totale 100, X
Fonte: Albo Autotrasportatori

Percentuale dei ritomi a vuoto sul totale dei viaggi effettuati
per numero di addetti delle imprese (val. %)
» Ritorni Numero di addetti per impresa
a vuoto Finoa2 4-6 | 7-10 | 11-15 | 16-25 | 26-50 Oltre 50

>50% |  629| 563| 538| 523 459] 425 445 _ 464
Fonle: Albo Autotrasportatori

e o Mobility management di area: i ritorni a vuoto dei veicoli merci
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Progetti di mobility management per le merci

Tonnellate merci con origine in Pugli

L’efficienza del viaggio per le aziende di autotrasporto nel
Frusinate

a0% PN FROSINONE
30% / ] \ 1138,5 % delle imprese di autotrasporto
: l del frusinate dichiara viaggi a vuoto

imprese

20% @ 5 \ = = compresi tra il 25-50% del numero
10% fotale dei viaggi, laddove nel Lazio la
% |_| quota & del 16.5%, mentre a livello

Gas0%a  da7S%a nazionale tale valore & pari ad appena il
% 100% 10,2%

Fiborm T vLoto L'8% delle imprese dichiara di non

avere mai ritorni a vuoto, mentre in

ltalia si ha un valore medio del 13%.

Lazio 12.4%.

mai finoa 25%

Fonle ICAT 2000

e tisplm Mobility management di area: i ritorni a vuoto dei veicoli merci

Trasporti complessivi su
strada - Anno 2000 (tonnellate)
Regione di Origine PUGLIA

Regioni italiane
Tonnellate / anno
Bl 1.000.000 2 27.600.000 (5)
2000002 1.000.000 (1)

Regioni di Tonnellate 000008 900000 (2)
Destinazione /anno 5000008  600.000 (1)
Piemonte 347.597 3000002 S00.000 (3)
2000002 300000 (1)
Valle d'Aosta - . 0a 200000 (5
Lombardia 892.729 B
antino - A.Adige 65.233 bl
Veneto 638.999 :
Friuli - V.Giulia 54.401
Liguria 23.152
Emilia-Ro- 1.144.401
Toscana 279.421
Umbria 115.585
Marche 306.444
Lazio 493.126
Abruzzo 507.440
Molise 987.713
Campania 2.758.940
Puglia 27.563.347
Basilicata 1.804.968
Calabria 1.009.882
Sicilia 191.767 [Trasporto merci su strada con origine in Pugli]
Sardegna 72.686 -
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Trasporti complisul
strada - Anno 2000
(tonnellate) Regione di

Tonnellate merci con destinazione Puglia

FE—— Destinazione PUGLIA
Regioni italiane
da Colonna B (9) Regioni | Tonn./

W 1682122 a27.563.347 (2) C;f'"e‘ 2nno

1249825 a 1682122 (2) monte 426.968|

770884 a 1.249.825 (2) Lombardia
507.131 a  770.884 (2) e B
466572 a  597.131 (2) AtoAdige 218042
380698 a 466572 (2) Venew|  647.303)
271085 a  380.698 (2) Fl]
194249 a 271085 (2) Venezia

39312 a 194249 (3) Gilia  161.690]

Liguria 101547
Enila-
Romagna  980.504]
Toscana  289.789
Umbria 380.698]
Marche 507131,
Lazio 552,979
Abruzzi 770,884
Molise | 466,572,
Canpana 1682122
Puglia 27.563.347
Basicata 1.526.301
Calabria  271.085|
Siclia| 194.249]
Sardegna 30312

Trasporto merci su strada con destinazione Puglia
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Interporto di Bari Lamasinata ? 111 MLN EURO
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La mobilita ciclabile

Gli interventi cofinanziati dal Ministero dell’Ambiente

B LETTERA AFERTA AL SINDACO DI B4R

S1POTEVA REALIZZARE UN PERCORSO CICLABILE WA NON E STRATOFATTO,
UNALTRA OCCASIONE PERSA PER APRIRE BARI AL TRASPORTO CICLISTICO.

Egregio Sgnor Sdico,

e event vt ecxganzzabchein ut i ami
Swomaesto ica inmenerardevertee il cas
(o wbaiscoe laviaddlaroaraciia Bai
reieea comprandar

inevesiieilt
i e usale B dene £ non e ele

Lalaggensorele et ocisica lan. 35658 ches
o W tnileiomaio o s

sioein
ol (atotse veno), diss jer quemaioviene acoraignada
e —————

Pista ciclabile a Messina

D. M. 14/09/1994 Area Programmata “Aree Urbane” Delibera CIPE 21-12-1993 D.M. 15/11/94
Coordinata con il DISIA e DERISP e successive modificazioni

9,24 MIn euro

BARI

- Zonizzazione acustica dell'area urbana e stesura del piano comunale di risanamento acustico

e della rete di esistente mediante acquisizione di una stazione fissa di

rilevamento '\
Trasformazione degli autobus esistenti in autobus a metano a basso impatto ambientale, realizzand

un servizio pubblico efficiente e vantaggiosamente fruibile dall'utenza

-DISIAL Ripristino della linea filoviaria Carbonara di Bari

- DISIA 2 Centralizzazione mediante elaborazione della rete di impianti semaforici della citta
- DISIA 3 Rilevazione dei dati di inquinamento acustico ed interventi di contenimento con batterie verdi

- Sistema innovativo di gestione del Trasporto Pubblico nei Centri Storici
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Gli interventi cofinanziati dal Ministero dell’Ambiente

Bari: Sistema innovativo di gestione del trasporto
pubblico nel centro storico (flotta navette a chiamata)
e l'etica......

D.D. 495/SIAR/99
“Programma Stralcio di Tutela Ambientale”

Costo complessivo del progetto  Euro 1.714.068,80.
Quota a carico del M.A.T.T. Euro 1.032.913,80.
Quota acarico del Comune ___Euro_ 681.155,00.

Il Comune utilizza per la propria quota segnala di utiizzare i fondi stanziati dal decreto
4 IAR nellambito del Operativo Ambiente 1994-99:
proprio sul citato progetto "Trasformazione degli autobus esistenti in autobus a metano a

basso impatto ambientale, realizzando un servizio pubblico efficiente e vantaggiosamente fruibile
dall'utenza’, progetto non realizzato, [il Comune di Bari aveva gia ricevuto Euro 748.862,50

dove sono finiti 67.707 Euro ?

BIBLIOGRAFIA Mobility Managem

« Atti del convegno ACCESS Genova 2004
« Atti della “Quarta Conferenza nazionale Mobility Management” Parma , marzo 2004
« Atti del XIV Convegno Tecnico ACI - Roma 13-14 febbraio 2003

Siti Internet
- www.euromobility.org

- www.mobilitymanagement.be

BIBLIOGRAFIA sul jeeieommerciale e il Trasporto merci

« Atti del convegno AILOG Logistics Forum “Strumenti per governare I'evoluzione della supply chain”, Novembre 2001
« European Commission “White paper: European transport policy for 2010. Time to decide”, September 2001
« European Commission “Buone pratiche nel trasporto merci’, 2000
« Centro Studi Confetra “Analisi prezzi trasporto combinato strada rotaia” Quaderno n.122 novembre 2001
« Atti Convegno EUROLOG Roma, giungo 2003
inte dei dati

+ 14° Censimento ISTAT Popolazione, Abitazioni 2001 e 8° Censimento Industria e Commercio 2001
+ ACI, Osservatorio Mobilita, 2001
+ SINANET - APAT

11


http://www.euromobility.org
http://www.mobilitymanagement.be

